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Stownik uzytych skrotow i akroniméw

Busko-Zdroj — miasto Busko-Zdro;.

Gmina Busko-Zdréj — gmina miejsko-wiejska Busko-Zdrd;.

Gmina Stopnica — gmina miejsko-wiejska Stopnica.

GUS - Gtdwny Urzad Statystyczny.

L aeqp — réwnowazny poziom hatasu dla pory dnia (przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00).
Laeqn — réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy (przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00).
MOF / MOF Busko-Zdroj — Miejski Obszar Funkcjonalny Buska-Zdroju.

Plan /PZMM /| Plan mobilnosci — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Busko-Zdréj (MOF Busko-Zdrdj).

SUIKZP - Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.

SWOT - jedna z podstawowych metod analizy strategicznej, polegajaca na identyfikacji czterech elementéw:
Strengths — silne strony. Weaknesses — stabe strony, Opportunities — szanse, Threats — zagrozenia.

UTO - urzadzenia transportu osobistego.

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktérym ludno$¢ nie osiggneta jeszcze zdolno$ci do pracy, tj. grupa wieku 0 -
17 lat.

Wiek produkcyjny — wiek zdolno$ci do pracy, tj. dla mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukcyjny — wiek, w ktérym osoby zazwyczaj koriczg prace zawodowa, {j. dla mezczyzn - 65 lat i wiecej,
dla kobiet - 60 lat i wigce;.

Wiek mobilny — grupa wieku produkcyjnego obejmujgca ludnos¢ w wieku 18-44 Iat.

Wiek niemobilny — grupa wieku produkcyjnego obejmujaca ludno$¢ w wieku: mezczyzni - 45-64 lat, kobiety - 45-
59 lat.
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1. Wprowadzenie

Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest
zgodna z zasadami zrownowazonego transportu
zbiorowego. Kraje zachodnie wprowadzajg znaczace
ograniczenia dla pojazdow komunikacji indywidualnej,
jednoczes$nie nadajgc priorytet komunikacji zbiorowe;.
Coraz czesciej centra miast wytaczane sg z ruchu
komunikacji indywidualnej, a w strefach do nich
przylegtych wdrazane sg znaczace ograniczenia ruchu
samochodowego poprzez wprowadzanie roéznego
rodzaju ograniczen, np. zwigzanych z emisjg spalin.

Zréwnowazona mobilnos¢ miejska stanowi jedno
z gtdwnych wyzwan w rozwoju wspotczesnych miast
i ich obszaroéw funkcjonalnych. Na mobilnos¢ miejskg
skladajq sie przemieszczenia:

piesze

rowerem

urzadzeniem
transportu
osobistego

komunikacja
miejska

pociagiem

A
G20
bl
-

samochodem

Mobilnos¢  mieszkancédw  zapewnia integracja
transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach —
miejskim, regionalnym i krajowym. W krajach
zachodnich, oprécz regulacji prawnych, duzg wage
przyklada sie do edukacji i uSwiadamiania na temat
zatozen zrownowazonego rozwoju transportu.

W nawigzaniu do istniejacych probleméw
mobilnosci w miastach, na poziomie europejskim
przyjeto odpowiednie regulacje prawne i zarzadzenia,
gdyz jest to istotny problem prowadzacy do
pogorszenia jakoSci zycia oraz niesie ze sobg ogromne
koszty ekonomiczne i Srodowiskowe.

Plan  Zréwnowazonej Mobilnosci  Migjskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdroj
skupia sie zatem na potrzebach mieszkaricéw catego
MOF Busko-Zdroj, nie tylko w zakresie infrastruktury
transportowej, ale takze w zakresie jakoSci Zzycia,
bezpieczenstwa oraz dostepno$ci komunikacyjnej
miejsc pracy, nauki, ustug i wypoczynku. Warto
podkresli¢, ze od samego poczatku prac nad
dokumentem duzy wplyw na jego tres¢ mieli
mieszkancy i interesariusze, ktérzy mogli wyrazié
swoje opinie podczas spotkan iwarsztatow, na
ktorych  przyblizano ~ mieszkancom  idee
zrdwnowazonej mobilnosci.

Dokument — Plan Zrownowazonej MobilnoSci Miejskiej
dla Migjskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdréj
(MOF Busko-Zdroj) jest zgodny z nastgpujgcymi
dokumentami:

‘ Nowe wytyczne — opracowanie i wdrozenie planu
zrownowazonej mobilnodci miejskiej, 2 wydanie
(wjezyku angielskim) Komisja  Europejska,
Bruksela 2019;

‘ CIVITAS PROSPERITY - Poradnik — opracowanie
Planu  Zréwnowazonej Mobilnosci  Miejskiej
(SUMP).
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1.1.  Okreslenie ram czasowych

Kluczowym elementem wdrozenia Planu mobilnoSci
jest okreslenie jego ram czasowych. Dziatania zawarte
w dokumencie zostaty zaplanowane na okres od 2023
do 2030 roku, ktéry jest zbiezny z obowigzujacq
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swigtokrzyskiego
2030+ 1.

1.2.  Proces opracowywania Planu

Plan  Zréwnowazonej Mobilnosci  Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdrdj,
zgodnie z przyjetg praktyka przygotowywania planéw
zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej przyjeta w Polsce
i Europie, zostat oparty o cykl 12 krokow? 3. Jednakze,
zgodnie z przyjetymi zasadami, niektére zadania
realizowane byly iteracyjnie, tj. rozpoczete w jednym
kroku, ale kontynuowane i pogtebione w kolejnym.
W przeciwieristwie  do  tradycyjnego  podejscia

Faza 1: Dobre
przygotowanie

Faza 2: Racjonalne
i klarowne okreslenie celu

w planowaniu transportu, w Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej dla  Miejskiego  Obszaru
Funkcjonalnego  Busko-Zdr6j szczegdlny  nacisk
natozono na zaangazowanie w projekt mieszkancow
oraz rdznych grup interesariuszy.

Caly proces przygotowania PZMM podzielony zostat na
4 fazy.

KROK 1: przygotowanie struktur
projektowych;

KROK 2: ustalenie ram planowania;
KROK 3: analiza sytuaciji w zakresie
mobilnosci.

KROK 4: tworzenie i wspdlna ocena
scenariuszy;

KROK 5: opracowanie wizji i strategii

z zainteresowanymi stronami;

KROK 6: ustalenie celow i wskaznikow.

1 Uchwata Nr XXX/406/21 Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 29 marca 2021 r.
2 Koncepcja dotyczaca planéw mobilno$ci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju" - Zatgcznik do Komunikatu Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspéine dazenie do osiagniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej

mobilnosci w miastach. Bruksela, 17.12.2013, COM(2013) 913 final.

3 F. Wefering, S. Rupprecht, L. Brand, S. Bihrmann, S. Béhler-Baedeker, L.M. Brunner (Rupprecht Consult — Forschung und Beratung GmbH): Wytyczne.
Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Wydanie drugie 2019.
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dziatania

Plan  Zréwnowazonej Mobilnosci  Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdréj
sktada sie z:

‘ czesci diagnostycznej, opisujacej stan mobilnosci
oraz to spoteczno-gospodarcze MOF Busko-Zdroj;

‘ analizy SWOT, okreslajacej mocne i stabe strony,
szanse oraz zagrozenia dla rozwoju mobilnoSci
MOF Busko-Zdroj;

‘ czesci  zawierajacej wskazania  projektowe,
realizujace zagadnienia Zrownowazone;
mobilnosci MOF Busko-Zdroj;

‘ analizy strategicznej systemu transportowego;

‘ analizy zaproponowanych inwestycji w kontekscie
istniejacych dokumentéw planistycznych
i strategicznych;

‘systemu wdrazania i monitorowania Planu
mobilnosci.

Faza 3: Okreslenie planu

Faza 4: Wdrozenie Planu

KROK 7: wybdr pakietow srodkow

Z zainteresowanymi stronami;

KROK 8: uzgodnienie dziatan

i obowigzkow;

KROK 9: przygotowanie do przyjecia
i finansowania

KROK 10: zarzadzanie wdrazaniem,;
KROK 11: monitorowanie, adaptacja
i komunikacja;

KROK 12: przeglad i wnioski.
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POWIAZANIE Z INNYMI DOKUMENTAMI
Dokument zachowuje spéjno$¢ m. in. z nastepujacymi @ Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju'’;

dokumentami wyzszego szczebla:
yesze ‘ Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 20302

‘ Strategia na rzecz zrdwnowazonej i inteligentnej

mobilnosci* ‘ Strategia Rozwoju Wojewédztwa Swigtokrzyskiego

2030+73;

‘ Biafa Ksiega. Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — daZenie do
osiggniecia  konkurencyjnego i efektywnego
systemu transportus;

‘ Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Busko-Zdréj na
lata 2015 - 2025'%;

‘ Gminny Program Rewitalizacji Gminy Busko-Zdréj

‘ Zielona Ksiega — W kierunku nowej kultury na lata 2015-2025%;

mobilnoscr w miescier, ‘ Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy

¢ Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 Busko-Zdrgj na lata 2019 - 20397

20257; ‘ . ) S .
Strategia Rozwoju Turystyki Miasta i Gminy

¢ Krajowa Polityka Migjska 2023 Busko-Zdroj na lata 2021-2025"".

‘ Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku®;

‘ Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 20307,

4 Komisja Europejska, Strategia na rzecz zréwnowazone; i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci, Bruksela, dnia 9.12.2020
r., COM(2020) 789 final

5 Komisja Europejska, BIALA KSIEGA Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu, Bruksela, dnia 28.3.2011 r., KOM(2011) 144 WERSJA OSTATECZNA.

6 Komisja Wspolnot Europejskich, ZIELONA KSIEGA W kierunku nowej kultury mobilnoci w miescie, Bruksela, dnia 25.9.2007 r., KOM(2007) 551 wersja
ostateczna.

7 Ministerstwo Infrastruktury, Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025, Warszawa 27 czerwca 2005 r.

8 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/polityka-miejska

9 https:/fwww.gov.pl/webl/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-roku.

10 Dokument przyjety przez Rad Ministréw 13 grudnia 2011 roku.

' https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/informacje-o-strategii-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju

12 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego

13 Uchwata nr XXX/406/21 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 29 marca 2021 r.

14 Uchwata nr XXI1/300/2016 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 20 pazdziernika 2016 r.

15 Uchwata nr XXX/424/2017 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 29 czerwca 2017 r.

16 Uchwaty nr XXV/304/2020 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 15 wrze$nia 2020 r.

17 Uchwata nr XXX1/357/2021 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 11 lutego 2021 r.
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1.3.  Udziat spoteczenstwa w tworzeniu dokumentu

Plan  Zréwnowazonej Mobilnosci  Migjskiej  dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego  Busko-Zdroj
oparty jest w duzym stopniu na procesie partycypacji
spotecznej. Dzigki zaangazowaniu mieszkafncow MOF
Busko-Zdrdj i wszystkich pozostatych interesariuszy
mozliwe bylo przeprowadzenie rzetelnej diagnozy
i skonstruowanie  trafnych ~ wnioskow, a takze
wyznaczenie  realnych i niezbednych  celow
rozwojowych do 2030 r.

1.3.1. Badania PAPI/CAWI

Na terenie MOF Busko-Zdr6j przeprowadzono
w terminie 9-30 wrzesnia 2022 r. badania zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw w gospodarstwach
domowych. Badanie zostato przeprowadzone zaréwno
z wykorzystaniem techniki PAPI (z ang. Paper & Pen
Personal Interview), jak i CAPI (z ang. Computer
Assisted Personal Interviewing). W kazdej jednostce
terytorialnej zatozono, iz badaniu poddane zostanie
2,5% mieszkancow, {j. facznie 1 000 osbb.

Proces konsultacji spotecznych podzielony zostat na
trzy etapy:

W etapie pierwszym przeprowadzono warsztaty
konsultacyjne, ankiety w gospodarstwach domowych,
ankiety ONLINE, badania natezenia ruchu na wlotach
drég gminnych oraz badania natezenia ruchu przy
obiektach wielkopowierzchniowych. Wszystkie zebrane
podczas tego etapu dane i informacje postuzyly do
wypracowania zatozen do PZMM, a efektem tych
dziatan jest analiza SWOT, przedstawiona w rozdziale
3 niniejszego opracowania.

Etap drugi konsultacji polegat na przeprowadzeniu
warsztatow  konsultacyjnych z  wybrang grupg
interesariuszy, a jego efektem bylo wypracowanie
dziatan oraz ich priorytetyzacja, zgodna z potrzebami
wszystkich grup spotecznych MOF Busko-Zdro;.

Etap trzeci konsultacji spoftecznych polegat na
przedstawieniu do publicznej wiadomosci
opracowanego dokumentu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej dla  Miejskiego  Obszaru
Funkcjonalnego Busko-Zdrdj. Podczas tego procesu
kazdy zainteresowany miat mozliwo$¢ ztozy¢ wnioski,
uwagi i postulaty do przedtozonego materiatu.

Badanie zostato przeprowadzone zgodnie z ankieta,
zaprezentowang w Zatgczniku nr 1 do niniejszego
dokumentu.

Szczegotowy opis wynikow badan ankietowych zostat
zaprezentowany w rozdziale 2.12 niniejszego
opracowania.
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1.3.2. Warsztaty konsultacyjne

Zogniskowane wywiady grupowe (FGI) to swobodne
dyskusje grup respondentbw na dany temat,
prowadzone przez moderatora i odbywajace si¢
zgodnie z przygotowanym wcze$niej scenariuszem?s,
Badanie te pozwolity na uzyskanie pogtebionych
i obszernych materiatow, ktdre umozliwity
zdiagnozowanie problemow zwigzanych z mobilnoscig
MOF Busko-Zdréj i poznanie zréznicowanych punktow
widzenia na badany problem oraz uzyskanie
syntetycznych wynikow.

Pierwsze warsztaty konsultacyjne zostaty
zorganizowane w ramach pierwszego etapu konsultacii,
w terminie 20-21 wrze$nia 2022 r. W ramach
warsztatéw zorganizowano dwa spotkania. Do udziatu
w spotkaniach zaproszeni zostali: przedstawiciele
jednostek samorzadowych, pracodawcy i pracownicy
instytucji/przedsiebiorstw/podmiotéw uzdrowiskowych
(instytucji publicznych i prywatnych, placéwek opieki
zdrowotnej oraz obiektéw stuzacych rozwojowi kultury,
sportu i rekreacji) oraz mieszkancy MOF Busko-Zdrd.

Ww. interesariusze do wywiadéw grupowych wybrani
zostali w drodze doboru celowego, ktéry polegat
na $wiadomym doborze i zaproszeniu osob, ktore
posiadajg odpowiednigq wiedze i doSwiadczenie
w zakresie mobilnosci i ksztattowania polityk gmin.

Celem  pierwszego etapu  warsztatdbw  bylo
poinformowanie mieszkancéw MOF Busko-Zdr6j, czym
jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdrdj, jaki
jest cel jego tworzenia, a takze jakie korzySci ptyng
zwdrozenia dziatan poprawiajacych mobilno$¢ na
danym  obszarze. Zaproszeni na  spotkania
interesariusze mieli mozliwos¢ podzielenia sie swoimi
oczekiwaniami wzgledem tworzonej polityki mobilnosci
na obszarze MOF Busko-Zdréj, a takze mogli wyrazi¢
swoje potrzeby i preferencje wzgledem catego systemu
transportowego. Kluczowym elementem na tym etapie
bylo takze wskazanie przez mieszkancéw barier
przestrzennych/ architektonicznych, jakie wystepujg na
terenie MOF Busko-Zdr¢j, powodujacych ograniczenia
W przemieszczaniu sie.

Wynikiem  przeprowadzonych — warsztatébw  byto
skonstruowanie wraz z uczestnikami spotkania analizy
SWOT, a na jej podstawie wypracowanie zatozen do
projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Migjskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdro.

Uczestnicy zgodnie przyznali, iz najwiekszg zaletg
MOF Busko-Zdréj sg unikatowe walory przyrodnicze
i krajobrazowe oraz fakt ustanowionej na tym terenie
strefy A uzdrowiska. Przytoczono takze kilka stabych
stron, m. in. problemy z parkowaniem samochodéw
osobowych przy obiektach uzdrowiskowych czy duze
natezenie ruchu samochodowego w godzinach szczytu
spowodowane dojazdami do pracy. Jednakze w czasie
dyskusji wybrzmiato takze wiele aspektow, ktére sq
swoistg szansg do rozwoju, w tym m.in..

+ budowa parkingéw wielopoziomowych;
¢ ulepszenie systemu transportu zbiorowego;
+ rozbudowa drog rowerowych.

Dostrzezono takze, iz wszystkie ww. dziatania moga,
zdaniem interesariuszy, przyczynic si¢ do zniwelowania
stabych stron oraz do ograniczenia wystepujacych
zagrozen, do ktorych zaliczono np. wzrost samochodow
osobowych czy utrate statutu uzdrowiska (szczeg6towe
wyniki wypracowanej analizy SWOT z mieszkancami
zostaty przedstawione w rozdziale 3).

18 D. Maison, Zogniskowane wywiady grupowe: jako$ciowa metoda badar marketingowych, Warszawa 2001; Badania jakoSciowe: metody i narzedzia, red.

D. Jemielniak, Warszawa, 2012 .

EEEE————
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1.3.3.

Konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne — trzeci etap konsultacji -
umozliwiaty zapoznanie si¢ mieszkancow i wszystkich
zainteresowanych z przedmiotowym projektem, a takze
zebranie opinii i propozycji dotyczacych projektu,
zmierzajacych do uzyskania jak najszerszej spotecznej
akceptacii. Celem niniejszego procesu
konsultacyjnego, ktory trwat 21 dni, od
byto réwniez zapewnienie mieszkarncom, organizacjom
i innym podmiotom uczestnictwa w procesie
podejmowania rozstrzygnie¢ bezposrednio
wptywajacych na sposdb i jakos¢ ich zycia.

Dokument poddany konsultacjom spotecznym wraz z
formularzem konsultacyjnym dostepny byt:

11

Drugie spotkanie, zorganizowane w ramach drugiego
etapu konsultacji, miato na celu przedstawienie
diagnozy MOF Busko-Zdr6j w postaci analizy SWOT
oraz przedyskutowanie z grupg zaproszonych
interesariuszy wnioskéw ptyngcych z pierwszego etapu
konsultacji. Uczestnicy spotkania mieli takze mozliwo$¢
wyrazenia opinii i uwag dotyczacych dziatan w ramach
obszaru opracowywanego dokumentu. Podobnie jak
w przypadku pierwszego cyklu warsztatéw, w terminie
5-6 pazdziernika 2022 r. zorganizowano spotkania, na
ktére zostali zaproszeni wszyscy chetni mieszkancy
oraz przedstawiciele samorzadu.

Wynikiem  przeprowadzonych  warsztatow
uporzadkowanie  zatozonych dziatan, a
wskazanie obszardw priorytetowych.

byto
takze

Uwagi do projektu dokumentu mozna byto zgtasza¢ za
pomocg formularza konsultacyjnego dostepnego na

Stronie ........ccocvveeennn (o] VAR w
nieprzekraczalnym terminie do dnia
.............................. poprzez:

Raport z trzeciego etapu konsultacji stanowi Zatgcznik
nr 2 do niniejszego dokumentu.
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2. Diagnoza obszaru objetego PZMM i perspektywa rozwoju

21. Charakterystyka obszaru

MOF Busko-Zdroj zostat wskazany w Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego 2030+ obowigzujacej
na mocy Uchwaly Nr XXX/406/21 Sejmiku
Wojewodztwa Swietokrzyskiego z dnia 29 marca 2021
r. i obejmuje miasto rdzeniowe Busko-Zdrdj oraz gminy
miejsko-wiejskie:  Busko-Zdréj  (obszar  wiejski)
i Stopnice.

MOF Busko-Zdréj potozony jest w potudniowo-
wschodniej czesci wojewddztwa Swietokrzyskiego,
w powiecie buskim.

MOF Busko-Zdrdj obejmuje powierzchnie 360 km2,
aw jej sktad wchodzi 77 sotectw.

-

WA
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Rysunek 1. Potozenie MOF Busko-Zdrdj na tle kraju
Zrédfo: opracowanie wiasne.

Gminami, z ktérymi administracyjnie graniczy MOF
Busko-Zdrd;j sa;

¢ od potnocy: Miasto i Gmina Chmielnik, Gmina
Gnojno oraz Gmina Tuczepy;

od wschodu: Miasto i Gmina Olesnica;
od potudnia: Gmina Solec-Zdréj, Miasto i Gmina
Nowy Korczyn oraz Miasto i Gmina Wislica;

¢ od zachodu: Miasto i Gmina Pinczow.

Obszar objety opracowaniem przedstawiony jest na
mapie ponizej.

Legenda

[ Granice wojewddztwa wietokrzyskiego
Gminy powiatu buskiego
[ PZMM MOF Busko-Zdroj

15 20km
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2.1.1. Uwarunkowania demograficzne

Wedtug danych GUS obszar objety opracowaniem
zamieszkuje facznie 39 159 mieszkancow'®, z czego
15 310 zamieszkuje rdzert MOF - miasto Busko-Zdro;.

20 299 18 860

ZMIANY LICZBY LUDNOSCI W LATACH 2015-2021

W okresie od 2015 do 2021 roku zaobserwowano
spadek liczby ludnosci na catym obszarze opracowania
0 3,34% (1352 osoby). Podkresli¢ nalezy, iz na
terenach miejskich zaobserwowano w tym okresie
zdecydowanie wiekszy spadek liczby ludnosci (1 247
0s.; 6,94%) niz na terenach wiejskich (105 os.; 0,47%).

Jednakze rzeczywista liczba oséb przebywajacych na
terenie MOF Busko-Zdréj jest zdecydowanie wyzsza,
ze wzgledu na turystyczny charakter tego regionu.
Miasto Busko-Zdréj tratowane jest jako destynacja
turystyczna, do ktérej przyjezdzaja kuracjusze z wielu
polskich wojewdédztw w celach prozdrowotnych
(leczniczych).

W 2021 roku urodzito sie 188 dzieci, natomiast zmarty
442 osoby.

25000
22 547 22 581 22 576 22528 22 577 22 556 22 442
20000 17 964
17 759
7% 17377 17201 17025 16 717
15000
10 000
5000
0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
@ Obszar miejski Obszary wiejskie

Wykres 1. Zmiany liczby ludnosci na terenie MOF Busko-Zdrdj w latach 2015-2021

Zréaffo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

9 GUS. Stanna 31.12.2021 r.
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STRUKTURA LUDNOSCI

¥ B =X

L. . L. . Ludno$¢ w wieku Ludno$¢ w wieku .. .
Ludno$¢ w wieku Ludnos$¢ w wieku . . Ludno$¢ w wieku
rzedprodukcyjnym rodukcyjnym produkcyjnym produkeyjnym oprodukcyjnym

przedp yiny P yiny mobilnym niemobilnym pop yiny
16,21% 58,30% 59,58% 40,42% 25,50%

Dane dotyczace struktury ludnosci wskazuja, iz na
terenie MOF Busko-Zdr6j przewaza ludno$¢ w wieku
produkcyjnym. Dostrzega sie takze rokroczny spadek
liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Analiza
danych za okres od 2015 r. wykazata spadek liczby
0s6b w wieku przedprodukcyjnym o 6,44% oraz oséb
w wieku produkcyjnym o 8,40%, przy jednoczesnym
wzro$cie udziatu osob w najstarszej grupie wiekowej

100%
%% —EEPYRIVA 22,51% 23,11%
80%
70%
60%
Rl 61,52% 60,99% 60,43%
40%

30%
20%
10%

0%

16,74% 16,50% 16,46%

2015 2016 2017

m wiek przedprodukcyjny

23,85%

59,82%

16,33%

m wiek produkcyjny

w ogolnej liczbie mieszkancdw (wzrost 0 13,38%). Jest
to zjawisko charakterystyczne dla ,starzejacego sie”
spofeczenstwa regionu.?

Ponizsze wykresy przedstawiajg zmiany struktury
ludnosci na przestrzeni ostatnich 6 lat na terenie MOF
Busko-Zdrd.

24,38% 25,03%

25,50%

59,20% 58,59% 58,30%

16,42% 16,39% 16,21%

2018 2019 2020 2021

= wiek poprodukcyjny

Wykres 2. Zmiany struktury ludno$ci MOF Busko-Zdrdj 2015-2021

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Potwierdzeniem ,starzejacego sie” spoteczenstwa jest
takze  wskaznik obcigzenia  demograficznego,
doktorego nalezy m.n. ludnos¢ w  wieku
nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym
i wspofczynnik obcigzenia demograficznego osobami
starszymi. W przypadku pierwszego z wymienionych
wskaznikow zaobserwowano, iz w okresie od 2015 roku
wspotczynnik ten wzrést o 10,06%. Jednakze nalezy

20 GUS. Dane za okres od 2015 do 2021 r.
21 GUS. Dane za okres od 2015 do 2021 r.
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nadmieni¢, iz zdecydowanie wigkszy wspotczynnik
odnotowywany jest na terenie jednostek miejskich.
Wspotczynnik obcigzenia demograficznego osobami
starszymi na terenie MOF Busko-Zdrdj w tym samym
okresie wzrost o 22,41%, do poziomu $redniego
poziomu 32,32,
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Sytuacja struktury ludno$ciowej obrazowana jest takze  jednak zawsze sg one ujemne na catym obszarze MOF
za pomocg wskaznika przyrostu naturainego na 1 000  Busko-Zdr;.
mieszkancow. Przyrosty te rokrocznie wahajg sie,

“ - "'I

Wykres 3. Przyrost naturalny na 1000 ludnosci
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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SALDO MIGRACJI

MOF Busko-Zdroj cechuije sie ujemnym saldem migracji  Dane statystyczne przedstawiajace migracje ludnosci
wewnetrznych oraz saldem migracji na poziomie 4. na terenie MOF Busko-Zdroj prezentuje ponizsza
Migracje wewnetrzne na obszarze opracowania tabela.

przebiegaja w kierunku wsi, co zwigzane jest z coraz

wiekszg ~ liczbg ~ nowobudowanych doméw

jednorodzinnych.

Tabela 1. Migracje na terenie MOF Busko-Zdrgj

MOF Busko-Zdréj

migracje wewnetrzne na pobyt staty - naptyw 393

migracje wewnetrzne na pobyt staly - odptyw 464

saldo migracji wewnetrznych -71
migracje zagraniczne na pobyt staly - imigracja 4
migracje zagraniczne na pobyt staly - emigracja 0
saldo migracji zagranicznych 4

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS. Stan za 2021 rok.

PROGNOZA DEMOGRAFICZNA

Eksperymentalna Prognoza ludnosci gmin na lata 2030 wskazuje na kontynuacje zjawiska zmniejszania
2017-2030 zostata opracowana na podstawie sie liczby ludnoSci na obszarze objetym PZMM.
dtugoterminowych zatozen Prognozy ludnosci Polskina  Prognozuje sig, iz do 2030 roku odnotuje sie spadek
lata 2014 - 2050 oraz Prognozy dla powiatow i miastna  liczby ludnosci 0 4,02% w odniesieniu do danych z dnia
prawie powiatu na lata 2014 — 2050%. Przygotowana  31.12.2021 r. Prognozowane zmiany zwigzane sg
przez GUS Prognoza ludnosci dla gmin na lata 2017-  przede wszystkim z czynnikami naturalnymi, {.

22 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 (opracowanie eksperymentalne), https://stat.gov.pliobszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-ludnoscifprognoza-
ludnosci-gmin-na-lata-2017-2030-opracowanie-eksperymentalne,10,1.html
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prognozowanym wzrostem liczby zgonéw, wynikajacym
ze starzenia si¢ powojennego wyzu demograficznego.

39500

39083

39 000

38 500

38000

37 500

37 000

36 500
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Wykres 4. Prognozowane zmiany liczby ludno$ci na terenie MOF Busko-Zdroj
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Prognozy ludno$ci gmin na lata 2017-2030.

Przywotana wyzej Prognoza ludnosci gmin na lata  bedzie liczba osob w wieku poprodukcyjnym przy
2017-2030 nie przewiduje duzych zmian w strukturze  jednoczesnym spadku liczby os6b w  wieku
zaludnienia do 2030 r. Dotychczasowa tendencja  produkcyjnym.

zostanie zachowana, tzn. rokrocznie zwiekszac sig

100%
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m przedprodukcyjny — ®produkcyjny  ® poprodukcyjny

Wykres 5. Prognozowane zmiany struktury ludnosci na terenie MOF Busko-Zdréj
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Prognozy ludno$ci gmin na lata 2017-2030.

PODSUMOWANIE

Na terenie MOF Busko-Zdréj dostrzega sie mieszkancéw danego obszaru. Tym samym nalezy
rokroczny spadek liczby ludnosci, ktory jest podkreslié, iz zmiany zachodzace w liczbie
wynikiem ,starzenia si¢” ludnosci i umierania istrukturze ludnosci sa  determinujacymi
spowojennego wyzu demograficznego”. Spadek elementami popytu na ustugi m. in. publicznego
liczby ludnosci jest takze spowodowany ujemnym transportu  zbiorowego. Nadto  przywotane
saldem migracji i ujemnym wspoéiczynnikiem tendencje zmian w strukturze ludnosci skutkowaé
przyrostu naturalnego. Wszystkie ww. elementy beda koniecznoscia dostosowania wszystkich
wplywaja negatywnie na strukture ludnosci, a to  systeméw transportowych do potrzeb najstarszej
wplywa bezposrednio na zmiany mobilnosci  grupy wiekowej.
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2.1.2. Uwarunkowania spofeczno-gospodarcze

EDUKACJA

Na obszarze opracowania zlokalizowane sg publiczne
i niepubliczne  szkoty podstawowe, niepubliczne
i publiczne przedszkola oraz oddzialty przedszkolne.
Na terenie Gminy Busko-Zdr6j znajduje sie réwniez
Szkota Muzyczna | stopnia, ksztatcaca w dwdch
cyklach: sze$cioletnim i czteroletnim.

Obecnie na catym obszarze funkcjonuje 11 szkét
podstawowych. Liczba placéwek edukacii
podstawowej nie zmienita sie od 2015 roku, jednakze
liczba uczniéw do nich uczeszczajacych rokrocznie
rosta w tym okresie. Odnotowano wzrost 0 24,63% (do
liczby 2 930 uczniéw).

Tabela 2. Liczba szkot podstawowych i uczniéw do nich uczeszczajacych

Szkoty podstawowe (ogétem)
Uczniowie w szkotach podstawowych

1

2930

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie ,Raportu o stanie Gminy Busko-Zdrdj”. Stan na 30 wrzesnia 2021 r., ,Raportu o stanie Gminy

Stopnica” oraz danych GUS - stan na 31.12.2020 r.

Na obszarze MOF Busko-Zdréj od 2015 r. wzrosta
ogolna liczba przedszkoli. Na terenie objetym Planem
mobilnoSci  zwigkszyta sie takze liczba dzieci
uczeszczajacych do przedszkoli 0 15,49%.

Tabela 3. Liczba szkét podstawowych i uczniéw do nich uczeszczajacych
Przedszkola (ogétem)

Przedszkola (ogétem)

8

Dzieci w przedszkolach

1193

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie ,Raportu o stanie Gminy Busko-Zdréj”. Stan na 30 wrze$nia 2021 r., ,Raportu o stanie Gminy

Stopnica” oraz danych GUS - stan na 31.12.2020 r.

RYNEK PRACY

MOF Busko-Zdrdj to rejon sanatoryjno-wypoczynkowy,
a przewazajagca czeS¢ dziatalnoSci gospodarczej
skupiona jest w samym mieScie Busko-Zdr¢j. Na
terenie objetym opracowaniem od 2015 r. odnotowano
wzrost ogblnej liczby podmiotéw gospodarczych
23922 na 4414, 1. 0 12,54%. Co istotne, najwiekszy
przyrost  nowych  podmiotbw  gospodarczych
zarejestrowano w tym okresie na terenach wiejskich.
Gospodarka tego regionu opiera si¢ w duzej mierze
omate i Srednie przedsiebiorstwa prywatne, stad
w ogdlne;j liczbie przedsiebiorstw przewazajq te, liczace
do 9 os6b zatrudnionych. Na terenie objetym Planem
mobilnosci znajdujq sie tylko 3 duze zaktady pracy i nie

ma zadnego, ktéry zatrudniatby powyzej 1000 osob -
brak duzych zaktadéw przemystowych w bezpo$rednim
sgsiedztwie wplywa pozytywnie na ekologiczny
i uzdrowiskowy  charakter ~ MOF  Busko-Zdro.
W analizowanym  okresie  przybyto  najwiecej
przedsiebiorstw zatrudniajacych do 9 oséb, natomiast
spadta liczba przedsigbiorstw zatrudniajacych od 10
do 249 pracownikéw.

Struktura i zmiany podmiotéw gospodarki narodowej
wpisane do rejestru REGON zostaty zaprezentowane
w ponizszej tabel.
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Tabela 4.Podmioty gospodarki narodowej wg klas wielkosci wpisane do rejestru REGON

2015r. 2021 . 2015r. 2021 . 2015r. 2021 . 2015r. 2021 . 2015r. 2021r.

Ogétem 0-9 10 - 49 50 - 249 250 - 999
3922 4414 3758 4 267 129 116 33 28 2 3

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS. Stan na 31.12 2015r. i 31.12.2021 .

O dynamice rozwojowej MOF Busko-Zdréj $wiadczy — Spadek bezrobocia rejestrowanego na terenie powiatu
takze spadajacy rokrocznie wskaznik bezrobocia. Na  buskiego wyniést w tym czasie 52,11%, gdzie w tym
terenie powiatu buskiego na przestrzeni lat 2015-2021  samym okresie bezrobocie w catym wojewddztwie
odnotowano spadek bezrobocia rejestrowanego, spadto 0 41,60% a w Polsce 0 44,33%.

podobnie jak w catym wojewodztwie Swigtokrzyskim

i kraju.
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Wykres 6. Wskazniki bezrobocia rejestrowanego
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS. Stan na 31.12.2021 r.

PODSUMOWANIE

Na terenie MOF Busko-Zdréj dostrzega si¢ wzrost i 0g6lng mobilno$¢ tego obszaru. Nalezy takze
liczby uczniow szkét podstawowych oraz dzieci pamietaé, iz istotny wplyw na mobilno$¢ danego
uczeszczajacych do ztobkéw i przedszkoli, obszaru ma struktura dziatalnosci gospodarcze;j,
atoniejako wskazuje na liczbe podrézy aw szczegdlnosci liczha os6b fizycznych
obligatoryjnych realizowanych na tym terenie, prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza, gdyz
tj. przejazdéow zwiazanych z dotarciem dzieci osoby te rzadko korzystaja z innych form
i mtodziezy do placowek edukacyjnych. Istotny transportu niz samochdéd osobowy, ktéry czesto
wplyw na wielkosé podrézy obligatoryjnych ma jest dla nich narzedziem pracy. Teren MOF Busko-
takze wskaznik bezrobocia, ktory na terenie Zdréj jest do$¢ specyficzny ze wzgledu
powiatu buskiego rokrocznie spada. Swiadczy to  na uzdrowiskowy profil miasta Busko-Zdréj -
o tym, iz zwigksza sie liczba pracownikéw, ktorzy  funkcjonuje na tym terenie wiele jednoosobowych
zobligowani sa do codziennych podrézy dziatalnosci gospodarczych, stad nalezy ten aspekt
w relacjach dom-praca-dom, a to ma bezposredni uwzgledni¢ w trakcie planowania rozwoju
wplyw na planowanie systemow transportowych mobilnosci.
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2.2.  Zagospodarowanie przestrzenne

W celu okreslenia polityki przestrzennej MOF Busko-
Zdr6j nalezy  przeanalizowa¢  obecny  stan
zagospodarowania  przestrzennego oraz  oceni¢
kierunki rozwoju, wskazywane m.in. w studiach
uwarunkowan i  kierunkow  zagospodarowania
przestrzennego i miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego. Nalezy przy tym
pamietac, iz sposéb zagospodarowania
przestrzennego i wykorzystanie istniejacych na danym
obszarze  zasobéw  zalezy od  charakteru
i indywidualnych walorow danej gminy,
z uwzglednieniem interesu publicznego.

Na terenie MOF Busko-Zdrdj obowigzujg obecnie dwa
studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego, {;.:

‘ Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Busko-Zdr6js.

‘ Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania  przestrzennego  gminy
Stopnica®*.

Najwazniejszy dla obszaru MOF Busko-Zdr¢j jest fakt,
iz na tym terenie kierunki rozwoju przestrzennego
zostaty zaplanowane z poszanowaniem historycznych,
przyrodniczych,  funkcjonalnych,  urbanistycznych
i architektonicznych uwarunkowan, ktore wynikajg m.in.
z

‘ dotychczasowego zagospodarowania i uzbrojenia
obszaru MOF Buska-Zdroju;

‘ dotychczasowego przeznaczenia  terenow
i wnioskéw w sprawie zmiany przeznaczenia;

‘ wystepowania obiektow i terenéw chronionych na
podstawie przepiséw szczegélnych;

‘ stanu i funkcjonowania srodowiska przyrodniczego
i kulturowego;

‘ stanu rolniczej przestrzeni produkcyjnej;
‘ prawa wlasnosci gruntow;
‘ jakosci zycia mieszkancow;

‘ zadan stuzacych realizacji ponadlokalnych celéw
publicznych.

Plany rozwojowe na terenie MOF Busko-Zdroj
skoncentrowane sg na poszanowaniu niezwyktych
waloréw przyrodniczych, uzdrowiskowych,
turystycznych oraz kulturowych regionu. Z tego tez
powodu wérdd gtéwnych kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego nalezy wymieni¢ m.in.:

‘ racjonalne korzystanie z zasobow Srodowiska
przyrodniczego z uwzglednieniem zasad jego
ochrony;

‘ ochrona i ksztattowanie $rodowiska kulturowego;
‘ ochrona i rozwdj istniejgcego uzdrowiska;

‘ rozszerzenie ustug rekreacyjno-wypoczynkowych
zwigzanych funkcjonalnie z uzdrowiskiem;

‘ eliminacja Zrodef zanieczyszczenia powietrza;

‘ przeksztafcenie systemu komunikacji w mieScie
pod katem poprawy funkcjonowania uzdrowiska;

‘ uzupetnienie brakow i modernizacja systemu

komunikacji i infrastruktury terenow
zabudowanych;

‘ dostosowanie rozwoju przestrzennego,
Jjakosciowego i ilo$ciowego turystyki

do uwarunkowan  przyrodniczych,  kulturowych
i spoteczno-gospodarczych oraz  do  popytu
turystycznego; inicjowanie réznych ofert ustug
turystycznych.

23 Uchwala nr 1X/122/1999 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 30.09.1999 w sprawie "Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Miasta i Gminy Busko-Zdroj; Uchwata nr XXV/263/2005 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 4.03.2005 w sprawie zmiany studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Busko-Zdréj dla obszaréw sotectw Radzanéw, Siestawice, Zbludowice oraz

cze$ci miasta Busko-Zdroj.
2 Uchwata Rady Gminy w Stopnicy nr 25/2000 z dnia 5 X 2000 r.

EEEE————
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Rysunek 2. Zagospodarowanie terenu MOF Busko-Zdrdj
Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie ogélnodostepnych danych — BDOT10k.
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Warto takze nadmienié, iz na terenie MOF Busko-Zdrdj
poza  studiami  uwarunkowan i  kierunkdw
zagospodarowania  przestrzennego uchwala sie
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
obowigzuje Statut Uzdrowiska?® oraz programy
rewitalizacji?®.

PODSUMOWANIE

Niezwykle istotny dla rejonu uzdrowiskowego jest
fakt, iz wszystkie podejmowane dziatania maja na

celu zachowanie obecnych waloréw
srodowiskowych i uzdrowiskowych. Swiadcza
otym m. in. treSci przygotowywanych

2.3. Inwentaryzacja generatoréw ruchu

Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty
uzytecznosci publicznej, a wiec ogolnodostepne
budynki przeznaczone dla administracji publicznej,
kultury, o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej,
sportu, rekreaci i turystyki. Petnione przez nie funkcje
determinujg charakter realizowanych do nich podrézy,
w tym cyklicznos¢, czestotliwos¢ i pory ich odbywania.

Miejsca pracy czy szkoty generujg ruch o charakterze
codziennych, cyklicznych przemieszczeh odbywanych
0 okreslonych porach i po okre$lonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona
zdrowia oraz urzedy generujg przewozy wykazujace sie
brakiem regularno$ci, nierzadko incydentalnocia,
o0 zrbznicowanej czestotliwosci odbywania podrozy
i roznych porach przemieszczania sie.

W przypadku Planu Zréwnowazonej MobilnoSci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Busko-Zdroj istotne sg te obiekty uzytecznosci
publicznej, ktére generujg ruch wewnetrzny na terenie
MOF Busko -Zdro;.

i uchwalanych przez jednostki nalezace do MOF
Busko-Zdr6j dokumentéw planistycznych, ktére
ukierunkowuja ogélng polityke regionu zgodnie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Generatory ruchu: podmioty lecznicze
i uzdrowiskowe

Na obszarze uzdrowiska Busko-Zdréj dziata 8
podmiotéw leczniczych skupiajacych tacznie 30

zaktadow lecznictwa uzdrowiskowego, w tym: 5 szpitali

uzdrowiskowych, 12  sanatoridw, 9 zakladdw
przyrodoleczniczych oraz 4 przychodnie
uzdrowiskowe?’:

1. ,Uzdrowisko Busko-Zdr6j” S.A. (100% akciji
posiada Wojewodztwo Swigtokrzyskie)
¢ Zakfady lecznictwa uzdrowiskowego
1) Specjalistyczny Szpital Ortopedyczno-
Rehabilitacyjny ,Gérka”
2) Uzdrowiskowy Szpital
Rehabilitacji ,Krystyna”,
3) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Marconi”,
4) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Mikotaj”,
5) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Oblegorek”,
6) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Oblegorek 27,
)
)
)

Kompleksowej

7) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Willa Zielona”,
8) Uzdrowiskowy Zaktad Przyrodoleczniczy,
9) Przychodnia Uzdrowiskowa;

¢ Urzadzenia lecznictwa uzdrowiskowego
1) Basen Rehabilitacyjny
ul. Rzewuskiego 5,

przy

% Przyjety Uchwatg Nr XXVII/298/2009 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 26.03.2009 roku; aktualnie obowigzujacym aktem odnoszacym do
funkcjonowania Uzdrowiska zlokalizowanego w Miescie Busko-Zdréj jest dokument przyjety Uchwatg Nr XXI1/281/2020 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia

25 czerwca 2020 r. w sprawie ustanowienia Statutu Uzdrowiska Busko-Zdrd;.

% Program Rewitalizacji dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2015-2025 oraz Gminny Program Rewitalizacji Miasta i Gminy Stopnica na lata 2016-2023.

27 Na podstawie Zatacznika Nr 2 do Statutu uzdrowiska Busko-Zdroj.
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2) Basen Rehabilitacyjny przy ul. Starkiewicza
1,
3) Pijalnia Uzdrowiskowa przy ul. 1 Maja 10
(hol gtéwny),
4) Pijalnia Uzdrowiskowa przy ul. 1 Maja 10
(tacznik).
Federacja Niezaleznych Samorzadnych Zwigzkéw
Zawodowych Przemystu Lekkiego w todzi
¢ Zaktady lecznictwa uzdrowiskowego
1) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Widkniarz”,
2) Szpital Uzdrowiskowy ,Wtdkniarz”,
3) Uzdrowiskowy Zaktad Przyrodoleczniczy,
4) Przychodnia Uzdrowiskowa;
Urzadzenia lecznictwa uzdrowiskowego
1) Basen Rehabilitacyjny.
Sanatorium Uzdrowiskowe ,Nida-Zdroj” Sp. z o.0.
¢ Zaktady lecznictwa uzdrowiskowego
1) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Nida-Zdrdj”,
2) Zaktad Przyrodoleczniczy;
Urzadzenia lecznictwa uzdrowiskowego
1) Basen Rehabilitacyjny,
2) Sciezka Ruchowa.
Wojskowy Szpital Uzdrowiskowo-Rehabilitacyjny
SPZOZ (MON - podmiot tworzacy)
¢ Zaktady lecznictwa uzdrowiskowego
1) Szpital Uzdrowiskowy,
2) Zaktad Przyrodoleczniczy;
Urzadzenia lecznictwa uzdrowiskowego
1) Basen Rehabilitacyjny , Turkus”,
2) Basen Rehabilitacyjny ,Opal”,
3) Sciezka Ruchowa.
Sanatoria ,Stowacki” Sp. z 0.0.
¢ Zaktady lecznictwa uzdrowiskowego
1) Szpital Uzdrowiskowy ,Stowacki”,
2) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Stowacki”,
3) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Rafat”,
4) Zaktad Przyrodoleczniczy ,Stowacki”,
5) Zaktad Przyrodoleczniczy ,Rafal’,
6) Przychodnia Uzdrowiskowa ,Stowacki”
7) Przychodnia Uzdrowiskowa ,Rafat’;
Urzadzenia lecznictwa uzdrowiskowego
1) Basen Rehabilitacyjny.
Sanatorium  Uzdrowiskowe ,Astoria” Krystyna
Baran, Laura Zatucka, t.ukasz Baran
¢ Zaktady lecznictwa uzdrowiskowego
1) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Astoria”,
2) Zaktad Przyrodoleczniczy;
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¢ Urzadzenia lecznictwa uzdrowiskowego
1) Basen Rehabilitacyjny.

7. Przedsigbiorstwo Wielobranzowe ,AG i M” s.c.
Matgorzata Gawronska, Agnieszka Gawronska
¢ Zakfady lecznictwa uzdrowiskowego
1) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Zbyszko”,
2) Zaktad Przyrodoleczniczy;
¢ Urzadzenia lecznictwa uzdrowiskowego
1) Basen Rehabilitacyjny.
8. Fontia Sp.zo.0.

¢ Zakfady lecznictwa uzdrowiskowego
1) Sanatorium Uzdrowiskowe ,Bristol”,
2) Zaktad Przyrodoleczniczy;

¢ Urzadzenia lecznictwa uzdrowiskowego
1) Basen Rehabilitacyjny.

Generatory ruchu: obiekty edukacyjne

Uczniowie stanowig jedna z liczniejszych grup klientow
transportu zbiorowego stale korzystajacych z ustug
przewozowych, potrzebujg oni zatem mozliwosé
sprawnego i szybkiego potagczenia z miejsca
zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrézy
zwigzana z trasq dom - nauka - dom jest

zakwalifikowana do  podrézy  obligatoryjnych,
zasadniczo  realizowanych — wiasnie  transportem
zbiorowym.

Tabela 5. Wykaz ztobkéw, przedszkoli i szkét podstawowych na
terenie MOF Busko-Zdréj

L.p. Nazwa Szkoly / Placowki

Przedszkola i ztobki

1. Publiczny Ztobek "Malucholandia"

2. Publiczne Przedszkole Nr 1 w Busku-Zdroju

3. Publiczne Przedszkole Nr 2 w Busku-Zdroju

4, Publiczne Przedszkole Nr 3 w Busku-Zdroju

5 Niepubliczne Przedszkole ,,Bajkowe Wzgoérze"
' w Mikutowicach

6 Przedszkole Niepubliczne ,Smerfu$” w Busku-
' Zdroju

7 Przedszkole Niepubliczne Artystyczno-Jezykowe
' ,,Stoneczko" w Busku-Zdroju

8 Przedszkole Niepubliczne Jezykowa Akademia
' Przedszkolaka w Busku-Zdroju

9. Przedszkole w Stopnicy
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Szkoly podstawowe

Publiczna Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il

w Zbludowicach

Publiczna Szkota Podstawowa im. Kornela
Makuszyrskiego w Siestawicach

Publiczna Szkota Podstawowa Nr 1 im.
Stanistawa Staszica w Busku-Zdroju

Dodatkowo na terenie objetym opracowaniem znajdujg
sie nizej wymienione szkoty oraz placowki oSwiatowo-
wychowawcze prowadzone przez powiat buski.

Tabela 6. Szkoty oraz placéwki o$wiatowo-wychowawcze

prowadzone przez powiat buski na terenie objetym
opracowaniem

Publiczna Szkota Podstawowa Nr 2 im. Janusza
Korczaka w Busku-Zdroju z klasami

integracyjnymi

Publiczna Szkota Podstawowa Nr 3 im. Pik.
Aleksandra Krzyzanowskiego "Wilka" w Busku-

Zdroju

Szkota Muzyczna | stopnia im. Krzysztofa
Pendereckiego w Busku-Zdroju.

Zespot Placowek O$wiatowych w Dobrowodzie,
w skfad ktérego wchodzg Publiczna Szkota
Podstawowa w Dobrowodzie oraz Publiczne
Przedszkole w Dobrowodzie

w Busku - Zdroju

Nazwa Szkoly / Szkoly
Placowki w Zespole
| Liceum | Liceum
OgoInoksztatcace OgoInoksztatcace
im. Tadeusza
Kosciuszki Internat
w Busku - Zdroju
Zespot Szkol Technikum Nr 2
Techni Branzowa Szkofa |
echniczno - Stopnia Nr 2
Informatycznych
Internat

Warsztaty Szkolne

Zespot Placdwek Oswiatowych

w Kotaczkowicach,

w skfad ktérego wchodzg Publiczna Szkota
Podstawowa im. Batalionéw Chtopskich w

Kotaczkowicach

oraz Publiczne Przedszkole w Kotaczkowicach

[Il Liceum

Zespot Placdwek Oswiatowych w Szarcu,

w sktad ktérego wchodzg Publiczna Szkota
Podstawowa im. Jana Olrycha Szanieckiego

w Szancu oraz Publiczne Przedszkole im. Jana
Olrycha Szanieckiego w Szaricu

10.

Spoteczna Szkota Podstawowa w Stabkowicach

(szkota niepubliczna)

1.

Szkota Podstawowa im. Batalionéw Chtopskich

w Stopnicy

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Zespol Szk6! Ogolnqksztalcqce
Technikum Nr 1

Ponadpodstawowych .

. o . Branzowa Szkofa |

im. Mikotaja Kopernika )

w Busku - Zdroju Stopnia Nr 1
Centrum Ksztatcenia
Zawodowego

, . Il Liceum

Zespof Szkd! Ogolnoksztatcace

Technicznych ;

i Ogolnoksztatcacych Technikum Nr 3

1 JQOINOKS acy Branzowa Szkota |

im. Kazimierza )

;s Stopnia Nr 3
Wielkiego Liceum Ogodinoksztatcace
w Busku - Zdroju dia Doroshych

V Liceum
OgoInoksztatcace

Specjalny Osrodek
Szkolno -
Wychowawczy

dla Niepetnosprawnych
Ruchowo

w Busku - Zdroju

Specjalne (dla
niepetno-sprawnych
ruchowo)

Technikum Specjalne
(dla niepetno-
sprawnych ruchowo)

BranZzowa Szkofa |
Stopnia Specjalna (dla
niepetno-sprawnych
ruchowo)

Szkota Policealna
Specjalna Nr 1 (dla
niepetno-sprawnych
ruchowo)

Internat/O$rodek

Specjalny Osrodek
Szkolno -
Wychowawczy

w Broninie

Szkota Podstawowa
Specjalna

Branzowa Szkota |
Stopnia Specjalna

Szkota Specjalna
Przysposabiajaca do
Pracy

Internat/O$rodek
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Przedszkole Specjalne

Szkota Podstawowa

Zespot Szkot Specjalna

Specjalnych

w Busku - Zdroju VI Liceum

Ogolnoksztatcace
Specjalne

Poradnia
Psychologiczno —
Pedagogiczna

w Busku - Zdroju

Powiatowy
Miedzyszkolny
Osrodek Sportowy
im. J6zefa Grudnia
w Busku - Zdroju
Powiatowy
Osrodek Doradztwa
i Doskonalenia
Nauczycieli

w Busku - Zdroju
Zrédfo: opracowanie wlasne.

10.

Generatory ruchu: najwieksze zaktady pracy

Zakfady pracy odgrywajg bardzo istotng role wérdd
generatoréw ruchu, gdyz powodujg obligatoryjne
i cykliczne podréze w relacji dom - praca - dom
w godzinach szczytu. Wsrdd nich wyrdznic nalezy:

1) ZMK SAS Spoétka z 0.0., Owczary, ul. Przemystowa
3, 28-100 Busko-Zdrdj;

MAGTRANS Sp. z 0.0., ul. Boh. Warszawy 116,
28-100 Busko Zdrdj;

"BZW Para" Spétka Jawna, ul. Partyzantow 111,
28-100 Busko-Zdrdj;

Eko-Trans Sp. Jawna, Wetecz 142, 28-100 Busko-
Zdréj;

Miejskie Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalne;
Sp. z0.0., ul. Lagiewnicka 25, 28-100 Busko-Zdrd;;
Golonka Dariusz, Golonka Urszula, ul. Stanistawa
Staszica 18, 28-100 Busko-Zdré;;

Grupa PSB Handel S.A., Wetecz 142, 28-100
Busko-Zdré;;
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8) Zaktad Wyrobéw Metalowych "Metal-Kop", Miyny

180, 28-100 Busko Zdroj;

Grzegorz Sarna Przedsigbiorstwo Handlowo-

Ustugowe, ul. Batalionéw Chtopskich 3, 28-100

Busko-Zdr¢;;

10) Zespdt Opieki Zdrowotnej w Busku-Zdroju, ul. Boh.
Warszawy 67, 28-100 Busko Zdroj;

9)

Generatory ruchu: instytucje publiczne (urzedy)

Jedng z grup generujacych ruch sg urzedy paristwowe
i samorzadowe. Do najwazniejszych instytucii
(urzeddw) na terenie MOF Busko-Zdréj naleza;

1) Urzad Miasta i Gminy w Busku-Zdroju, aleja
Adama Mickiewicza 10, 28-100 Busko-Zdroj;
Urzad Miasta i Gminy w Stopnicy, ul. Tadeusza
Kosciuszki 2, 28-130 Stopnica;

Urzad Skarbowy w Busku-Zdroju, Parkowa 17, 28-
100 Busko-Zdrdj;

Starostwo Powiatowe w Busku-Zdroju, Aleja
Adama Mickiewicza 15, 28-100 Busko-Zdro;.

Pozostate generatory ruchu:

Do pozostatych generatoréw ruchu nalezy zaliczy¢:
‘ obiekty sportowe;
‘ obiekty rekreacyjne oraz

‘ obiekty kulturalne.
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24. Turystyka
Miasto Busko-Zdr6j od blisko 200 lat oferuje
mieszkancom i turystom mozliwoS¢ lecznictwa

i odpoczynku w otoczeniu naturalnego bogactwa.
W zwigzku z dtugg historig sanatoryjng tego miejsca
sektor uzdrowiskowy jest gtbwnym motorem rozwoju
tego obszaru, a z roku na rok obserwowany jest wzrost
liczby przybywajacych tam kuracjuszy. Majac ten fakt
na uwadze Wladze Miasta i Gminy Busko-Zdroj
zdecydowaty o podjeciu dalszych prac zwigzanych
zrozwojem turystyki miedzy innymi  poprzez
opracowanie dokumentu strategicznego - Strategii
Rozwoju Turystyki Miasta i Gminy Busko-Zdr¢j na lata
2021-2025%.

W ramach przygotowywania przedmiotowej Strategii
przeprowadzono szereg analiz i badan, zaréwno wsrod
mieszkancow gminy Busko-Zdr¢j, jak i kuracjuszy,
co finalnie doprowadzito do wypracowania wizji rozwoju
turystycznego  regionu,  celéw  strategicznych
i zaplanowania konkretnych dziatan, ktére doprowadzg
do osiggniecia zatozonych celdw.

Na podstawie badania ruchu turystycznego i wizerunku
Buska-Zdroju wyciagnieto wnioski, wsrod ktorych
wymienic nalezy:

‘ do Buska-Zdroju najczesciej przyjezdzajg Polacy
znajstarszej grupy wiekowej, ktdrych celem,
najczeSciej dwutygodniowego  pobytu, jest
lecznictwo;

PODSUMOWANIE

Poziom mobilnosci ludnosci danego obszaru jest
$cisle powiazany z rozmieszczeniem generatoréw
ruchu na danym obszarze (zapotrzebowanie na
transport jest wypadkowa sposobu rozmieszczenia
w przestrzeni réznego typu dziatalnosci, m.in.:
rozktad gestosci miejsc pracy, rozktad gestosci
miejsc nauki i edukacji, budynkow mieszkalnych,
budynkéw przemystowych oraz  handlowo-
ustugowych, obiektéw uzdrowiskowych, obiektow
turystycznych). Rozmieszczenie  generatoréow

‘ kuracjusze najczesciej docierajg do Buska-Zdroju
samochodem osobowym;

‘ najczestszym celem przyjazdow sg cele
prozdrowotne, zwtaszcza lecznicze;

‘ istotnie waznym elementem dla turystéw jest stan
$rodowiska przyrodniczego w Busko-Zdroju;

‘ miasto Busko-Zdréj kojarzone jest z miejscem
uzdrowiskowym, gdzie skorzystaé mozna ze
$wiezego powietrza.

Na bazie wyzej opisanych badar zaproponowano formy
turystyki w kontek$cie dalszego rozwoju, do ktdrych
nalezy:

¢ turystyka zdrowotna;
¢ turystyka aktywna;
¢ turystyka spoteczna.

Natomiast wérdd form uzupetniajacych znalazty sie:

specjalnych zainteresowan;
eventowo-rozrywkowa;
kulinarna;
motywacyjno-integracyjna.

* & & o

ruchu i petnione w nich funkcje determinujg
charakter odbywanych do nich podrézy, w tym ich
cyklicznos¢ i czestotliwosé. Z tego tez wzgledu przy
planowaniu mobilnosci miejskiej nalezy szczeg6lng
uwage zwréci¢ na spos6b rozmieszczenia
najwazniejszych obiektow, a te w przypadku MOF
Busko-Zdréj w  przewazajacej  wiekszosci
skoncentrowane sa na terenie miasta rdzenia -
miasta Busko-Zdroj.

28 Uchwata nr XXX1/357/2021 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 11 lutego 2021 r. w sprawie przyjecie ,Strategii Rozwoju Turystyki Miasta | Gminy

Busko-Zdréj na lata 2021-2025".
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2.5. Stan Srodowiska naturalnego

2.5.1. Obszary chronione

Na terenie MOF Busko-Zdr6j wystepujg cenne
przyrodniczo i kulturowo obiekty, a takze stanowiska
archeologiczne wpisane do rejestru  zabytkow.
Jednakze nalezy podkredlic, iz najistotniejszym
walorem przyrodniczym tych obszardw jest bogaty
zas6b wdd mineralnych wykorzystywany w lecznictwie.
Wystepujaca na tym terenie woda siarczkowa zaliczana
jest do bardzo rzadko spotykanych wod leczniczych,
a jej wiadciwosci stawiajg MOF Busko—Zdroj w rzedzie
unikalnych uzdrowisk w catej Europie.

W gminie Busko-Zdr6j obszar chronionego krajobrazu
obejmuje 69,9% powierzchni gminy, natomiast parki
krajobrazowe - 30,0%. Gmina Stopnica w 94,6%
pokryta jest obszarem chronionego krajobrazu,
natomiast parki krajobrazowe stanowig 5,3%.

Formy ochrony przyrody wystepujace na terenie MOF
Busko-Zdr¢j to:

¢ Rezerwat przyrody Owczary (Zarzadzenie Ministra
Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 5 maja
1959 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody);

¢ Szaniecki  Park  Krajobrazowy  (Uchwata
Wojewodzkiej Rady Narodowej w Kielcach
Nr XVI1/187/86 z dnia 19 grudnia 1986 r.);

¢ Nadnidzianski Park Krajobrazowy (Uchwata
Nr XVII/187/86 Wojewddzkiej Rady Narodowej
w Kielcach z dnia 19 grudnia 1986 r. w sprawie
ustanowienia Zespotu Parkow Krajobrazowych
Ponidzia);

¢ 1 uzytek ekologiczny Ostra Géra (Uchwata
Nr IX/147/95 Rady Miejskiej w BuskuZdroju z dnia
10 listopada 1995 r. w sprawie ochrony
indywidualnej obiektu przyrodniczego);

¢ Obszar Chronionego Krajobrazu Chmielnicko-
Szydtowiecki (Rozporzadzenie Nr 12/95 Wojewody
Kieleckiego z dnia 29 wrzesnia 1995r. w sprawie
ustanowienia obszaréw chronionego krajobrazu
w wojewddztwie kieleckim);

¢ Obszar Chronionego Krajobrazu Nadnidziariski
(Rozporzadzenie  Nr 335/2001  Wojewody
Swietokrzyskiego z dnia 17 pazdziemika 2001 r.
w sprawie utworzenia na terenach otulin parkéw
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krajobrazowych obszarow chronionego
krajobrazu);

Obszar  Chronionego  Krajobrazu  Szaniecki
(Rozporzadzenie  Nr 3352001  Wojewody

Swietokrzyskiego z dnia 17 pazdziernika 2001 r.
w sprawie utworzenia na terenach otulin parkéw

krajobrazowych obszarow chronionego
krajobrazu);
Obszar  Chronionego  Krajobrazu  Solecko-

Pacanowski (Rozporzadzenie Nr 12/95 Wojewody
Kieleckiego z dnia 29 wrze$nia 1995 r. w sprawie
ustanowienia obszaréw chronionego krajobrazu
w wojewddztwie kieleckim);

Obszar Natura 2000 — Ostoja Nidzianska (Decyzja
Komisji z dnia 13 listopada 2007 r. przyjmujaca, na
mocy dyrektywy Rady 92/43/[EWG, pierwszy
zaktualizowany  wykaz terendbw  majgcych
znaczenie dla Wspdlnoty, sktadajacych sie na
kontynentalny region biogeograficzny
(notyfikowana jako dokument C(2007)5043)
(2008/25/WE);

Obszar Natura 2000 — Ostoja Szaniecko-Solecka
(Decyzja Komisji z dnia 10 stycznia 2011 r.
w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady
92/43/EWG czwartego zaktualizowanego wykazu
terenéw majacych znaczenie dla Wspdinoty
skladajacych sie  na kontynentalny region
biogeograficzny (notyfikowana jako dokument
nr C(2010) 9669)(2011/64/UE);

Obszar Natura 2000 - Dolina  Nidy
(Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21
lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000);

Pomnik przyrody — trzy deby szyputkowe (Uchwata
Nr XXVI111/329/2002 Rady Miejskiej w Busko-Zdroju
z dn. 25.06.2002 r. w sprawie uznania za pomnik
przyrody  trzech debdw  szyputkowych
w Kamedutach);

Pomnik przyrody — Sosna stojaca na korzeniach
(Uchwata Nr XXX/345/2002 Rady Miejskiej
w Busko-Zdroju z dn. 10.10.2002 r. w sprawie
uznania za pomnik przyrody sosne pospolitg
w Wetczu);
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Pomnik przyrody — Dab szyputkowy (Uchwata Nr
XXX/375/2013 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju
zdn. 20.06.2013 r. w sprawie ustanowienia
pomnika przyrody na terenie miasta Busko-Zdroj);
Pomnik przyrody — Skatka (Zarzadzenie Nr 23/87
Wojewody Kieleckiego z dn. 2.10.1987 r. w sprawie
uznania za pomniki przyrody);

Pomnik przyrody — Skatka (Zarzadzenie Nr 23/87
Wojewody Kieleckiego z dn. 2.10.1987 r. w sprawie
uznania za pomniki przyrody);

Odstoniecie geologiczne — Zimne Wody (Uchwata
Nr XXVI111/332/2002 Rady Miejskiej w Busku Zdroju
z dn. 25.06.2002 r. w sprawie uznania za pomnik
przyrody "Odstonigcie geologiczne — Zimne Wody"
w Busku Zdroju);

Stanowisko dokumentacyjne — Sciana tomiku
(Rozporzadzenie Nr 7/93 Wojewody Kieleckiego z
dnia 12 sierpnia 1993 r. w sprawie uznania za
stanowiska dokumentacyjne);

Stanowisko  dokumentacyjne -  Odstoniecie
geologiczne (Uchwata Nr XXVI11/331/2002 Rady
Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 25 czerwca 2002
r. W sprawie uznania za stanowisko
dokumentacyjne  "Odstoniecie  geologiczne"
w Siestawicach);

Stanowisko dokumentacyjne - Zajecza Goéra
(Rozporzadzenie Nr 7/93 Wojewody Kieleckiego
z dnia 12 sierpnia 1993 r. w sprawie uznania za
stanowiska dokumentacyjne).

pomnik przyrody — modrzew europejski (nr 751
wrej. RDOS) zlokalizowany w obrebie parku
podworskiego w  miejscowosci  Smogorzow
(Uchwata Nr 62/03 Rady Gminy w Stopnicy z dnia
30 grudnia 2003 r. w sprawie uznania za pomnik
przyrody drzewo - modrzew europejski. Dz. Urz.
Woj. Swietokrzyskiego. Nr 27, poz. 501, z dn.
23.02.2004 r.).

Nadto nalezy podkresli¢, iz na terenie MOF Busko-Zdroj
wystepuija liczne obszary chronione na podstawie:

A,

Przepiséw o ochronie dobr kultury

Szczegblng ochrong objete sq obszary i obiekty
wpisane do rejestru zabytkow na podstawie zapiséw
w ustawie z dnia 15 lutego 1962 r. o ochronie débr
kultury?. Do rejestru zabytkéw wpisane sg nastepujace
obiekty30:

¢

*

Boznica przy ul. Partyzantéw nr 6, obecnie sklep —
1929 r. (nr rej. 861/A/1975).

Dom nr 10 przy Placu Zwyciestwa — pocz. XX w.
(nr rej. 862/A/1975).

Dom nr 27 przy Placu Zwyciestwa — XIX w. (nr rej.
863/A/1975).

Dom nr 4 przy ul. Bohaterow Warszawy — XIX w.
(nrrej. 865/A/1975).

Dom nr 6 przy ul. Bohaterow Warszawy — XIX w.
(nrrej. 866/A/1975).

Uktad urbanistyczny Buska Zdroju
868/A/1975).

Willa ,BAGATELA MALA” przy ul. 1 Maja nr 15 -
pocz. XX w. (nrrej. 855/A/1975).

Willa ,BRISTOL” przy ul. 1 Maja nr 1 - pocz. XX w.
(nr rej. 855/A/1975).

Willa ,DERESLAW” przy ul. Mickiewicza nr 18 —
1911 r. (nr rej. 864/A/1975).

Willa ,OBLEGOREK” przy ul. 1 Maja nr 12 - 1903
r. (nrrej. 857/A/1975).

Willa ,PRZYSTAN 03 przy ul. 1 Maja nr 31 - ok.
1900 r. (nr rej. 859/A/1975).

Willa ,ZIELONA” przy ul. 1 Maja nr 39 — 1900 r. (nr
rej. 860/A/1975).

Zespot klasztorny Norbertanéw i Norbertanek

- cmentarz (nrrej. st. 67/1947);

- klasztor, obecnie Sad Rejonowy - 1720/1730 r.
(nrrej 141/A/1967);

- kosciot — 1529-1621 r. (nr rej. 141/A/1967).
Zespot Kosciota Cmentarnego p.w. Sw. Leonarda
- cmentarz (nr rej. st. 68/1947);

- kosciot — 1699 r. (nr rej. 116/A/1966);

- ogrodzenie — XVIIl w. (nr rej. 116/A/1966).
Zespot uzdrowiska

- Lazienki — 1836 r. (nr rej 2/A/1965);

(nr - rej.

29 Ustawa z dnia 15 lutego 1962 r. o ochronie dobr kultury (Dz. U. 1962 nr 10 poz. 48 z pézn. zm.).
30 Na podstawie Gminnej Ewidencji Zabytkéw dla Miast i Gminy Stopnica, Stopnica 2017.

EEEE————
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- Park Zdrojowy — 1833 do 1835 . (nr rej. 2/A/65).
Zabudowa ul. 1 Maja od nr 1 do 19 (nr rej.
867/A/1975).

DWOR w zespole dworski;

POZOSTALOSCI PARKU | OGRODU w zespole
dworski;
KAPLICZKA;
DOMNR 61;

DOM NR 65;

DOM NR 70
GOSPODARCZYM;
DWOR w zespole dworski;

PARK w zespole dworski;

UKLAD URBANISTYCZNY;

KOSCIOL PARAFIALNY PW. $S. PIOTRA |
PAWLA w zespole koSciofa;

parafialnego pw. §S. Piotra i Pawia;

CMENATARZ PRZYKOSCIELNY w zespole
koSciota parafialnego;

pw. §$. Piotra i Pawta;

OGRODZENIE w zespole koSciota parafialnego
pw. §$. Piotra i Pawta;

NOWA PLEBANIA w zespole koSciota parafialnego
pw. §$. Piotra i Pawta;

POZOSTALOSCI (RELIKTY) MUROW KOSCIOLA
KLASZTORNEGO 0O. REFORMATOW PW. §$
MARII MAGADALENY | FRANCISZKA w zespole
klasztoru ©0o0. reformatdw (obecnie  ksiezy
sercanéw);

KAPLICA (w ogrodzie klasztornym) w zespole
klasztoru o0o. Reformatéw (obecnie ksiezy
sercanow);

KLASZTOR 00. REFORMATOW (OBECNIE
KSIEZY ~SERCANOW) MIESZCZACY W
DAWNYM SKRZYDLE POLNOCNYM KAPLICE

WRAZ Z BUDYNKIEM

PELNIACA FUNKCJE KOSCIOtA
PARAFIALNEGO PW. SW. ANTONIEGO
PADEWSKIEGO w zespole klasztoru oo.

reformatow (obecnie ksiezy sercanéw);

BRAMA (obecnie budynek bramny) w zespole
klasztoru oo. reformatéw (obecnie ksiezy
sercanow);

CMENTARZ PRZY KOSCIELE w zespole
klasztoru w zespole klasztoru oo. reformatow
(obecnie ksigzy sercanow);

OGRODZENIE KLASZTORU w zespole klasztoru
oo. reformatéw (obecnie ksiezy sercanéw);

L

* & & & &6 o o o

Ochronie

OGROD KLASZTORNY w zespole klasztoru 0o.
reformatéw (obecnie ksiezy sercanow);
OGRODZENIE OGRODU Z POZOSTALOSCIAMI
KAPLICZEK w zespole klasztoru oo. reformatéw
(obecnie ksigzy sercandw);

KAPLICA przy ul. Polnej

CMENTARZ PARAFIALNY STARY w zespole
starego cmentarza grzebalnego

RUINA KOSTNICY w zespole starego cmentarza
grzebalnego;

RUINA BRAMY w zespole starego cmentarza
grzebalnego;

KAPLICA CMENTARNA w zespole starego
cmentarza grzebalnego;

CMENTARZ PARAFINY RZYMSKO-KATOLICKI
NOWY;

CMENTARZ ZYDOWSKI STARY:

CMENTARZ ZYDOWSKI NOWY;

DAWNY ZAMEK przy ul. Kazimierza Wielkiego 15;
DOM NR 39, ul. KoSciuszki;

DOM (obecnie apteka), ul. Partyzantow;

PARK DWORSKI;
KAPLICZKA,;
KAPLICZKA.
podlegajg

rowniez stanowiska

archeologiczne.

Poza obszarami i obiektami na terenie MOF Busko-
Zdroj znajdujg sie obiekty wpisane do ewidenciji dobr
kultury, tj.:

* & o o

® & 6 6 6 6 O O O O o o o

Zespot klasztorny Norbertandw i Norbertanek;
Zespdt uzdrowiska;

Plac Targowy;

Rynek — Plac Zwyciestwa;
ulica 1 Maja;

ulica Bohateréw Warszawy;
ulica Kilinskiego;

ulica Korczynska;

ulica Kosciuszki;

ulica Lagiewnicka;

ulica Mickiewicza;

ulica Na dole;

ulica Partyzantow;

ulica Rzewuskiego;

ulica Sadowa;

ulica Starkiewicza;

ulica Stawowa;

ulica Batorego;

EEEE————
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+ ulica Warynskiego;
+ ulica Wojska Polskiego.
B. Przepiséw o uzdrowiskach

Istotne dla terenu MOF Busko-Zdréj jest fakt, iz 25
czerwca 2020 r. uchwalono statut uzdrowiska Busko-
Zdrojt.

Obszar Uzdrowiska Busko-Zdroj obejmuje faczng
powierzchnie 4 538,6 ha i podzielony jest na trzy strefy,
fj.:

¢ Strefa A"
¢ Strefa B
¢ Strefa ,C".

Ustanowienie stref ochronnych zobowigzuje wiadze
miasta do stworzenia warunkéw umozliwiajacych jak
najszersze wykorzystanie wiasciwosci leczniczych
uzdrowiska. W zwigzku z powyzszym wszystkie
nastepne ustalenia dotyczace obszaru miasta dotyczy¢
bedgq zasad urbanizacji i bezwzglednej ochrony
zasobow uzdrowiska.

Na obszarze gminy Busko-Zdréj wystepuije takze strefa

ochrony uje¢ wod mineralnych, gdzie obowigzuje®:

¢ bezwzgledna  ochrona wod
mineralnych;

¢ ograniczenie prowadzenia dziatalnosci majgcej
negatywny wplyw na lecznicze wtaSciwo$ci klimatu
i walory fizjograficzne uzdrowiska;

¢ Obowigzek przestrzegania, w opracowaniach

planistycznych i decyzjach administracyjnych,

leczniczych

PODSUMOWANIE

Jak wykazuja, przedstawione w tymze rozdziale
zestawienia, MOF  Busko-Zdréj to teren
charakteryzujacy sie wystepowaniem  wielu
obiektow i obszaréw chronionych, a takze licznymi
dobrami kultury. Szczegdlnie istotne znaczenia ma
tutaj wystepowanie woéd leczniczych. Wszystkie
zinwentaryzowane tu cenne elementy Srodowiska
naturalnego i doébr kultury obliguja Wiadze

przepisow ustawy o uzdrowiskach i lecznictwie
uzdrowiskowym oraz przepisow statutu uzdrowiska
Busko-Zdroj na obszarze C strefy ochrony
uzdrowiskowey.

C. Prawa gorniczeqo i geologicznego

W centralnej i potudniowej czeSci gminy Busko-Zdrdj
(w potudniowej czesci miasta) wystepujg ztoza wod
mineralnych. W Busku-Zdroju wystepujg dwa typy wod
leczniczych, tj.%:

¢ nisko zmineralizowane wody siarczkowe i jodowe;

¢ Srednio  zmineralizowane wody  siarczkowe
i jodowe.
Zasoby eksploatacyjne wszystkich uje¢ wdd
leczniczych  wynoszg 31,7 md¥h. Tereny
wystepowania tych wod sq chronione prawem,
dlatego decyzjq Ministra Zdrowia i Opieki
Spotecznej z dnia 12 grudnia 1968 roku dla ztoza
wod leczniczych zostat utworzony obszar gorniczy
,BUSKO". Wody te wykorzystywane
sq na obszarze gorniczym ,Busko I’ przez
Uzdrowisko Busko-Zdréj S.A. (data wydania
koncesji: 27.10.1992 r.; data obowigzywania
koncesji: 27.10.2042 r.), natomiast druga koncesja
na wykorzystanie tychze zasobow zostata wydana
na terenie obszaru gorniczego ,Busko-Pétnoc”
przedsiebiorstwu Hydrotechnika Sp. z 0.0. (data
wydania  koncesji:  16.04.2010 r; data
obowigzywania konces;ji: 16.04.2060 r.).

i mieszkancow obszaru do podejmowania dziatan
z poszanowaniem istniejacego stanu Srodowiska
przyrodniczego. To oznacza, iz rozw6j mobilnos$ci
miejskiej powinien zosta¢ ukierunkowany na nisko-
lub zeroemisyjne formy przemieszczania sie, ktére
wplyna pozytywnie na zastane zasoby przyrodnicze
i kulturowe.

31 Uchwata nr XXI1/281/2020 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia 25 czerwca 2020 r. w sprawie ustanowienia Statutu Uzdrowiska Busko-Zdroj.
32 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Busko-Zdroj, Uchwata nr XXV/263/2005 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju z dnia

04.03.2005 r.

% A FELTER, E. FILIPPOVITS, I. GRYSZKIEWICZ, D. LASEK-WOROSZKIEWICZ, L. SKRZYPCZYK, M. SOCHA, J. SOKOLOWSKI, M. SOSNOWSKA, J.
STOZEK, A. WRZOSEK, Mapa zagospodarowania wod podziemnych zaliczonych do kopalin w Polsce, wg stanu na 31 XII 2019 r., Tekst objasniajacy do
mapy w skali 1: 1 000 000, Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy.
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Formy ochrony przyrody

na obszarze MOF Busko-Zdréj
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Rysunek 3. Formy ochrony przyrody wystepujace na obszarze MOF Busko-Zdrdj
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostepnych danych — BDOT.
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2.5.2. Stanizagrozenia powietrza atmosferycznego

Funkcja uzdrowiskowa MOF Busko-Zdroj rozwija sie
dzieki korzystnemu mikroklimatowi oraz czystemu
Srodowisku.

JakoS¢ powietrza oceniana jest na podstawie
przyjetych kryteriow w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w  powietrzu
(Dz.U.2021 poz. 845 t,).).

Zanieczyszczenie powietrza pojawia si¢ w momencie,
gdy w jego zawartosci znajda sie komponenty, ktére nie
stanowia jego naturalnego  skladu.  Zrodtem
zanieczyszczen powietrza moga by¢ zaréwno naturalne
procesy wystepujace na Ziemi tj. wybuchy wulkanéw
lub pozary laséw, jak i dziatalnos¢ cztowieka. Emisje do
powietrza dzieli sie na:
+ emisje ze zrodet punktowych, tj. z zaktadow
przemystowych, w ktorych zachodza procesy
spalania, elektrowni, elektrocieptowni;

PM10 70,4

PM2,5

33,0

0% 10% 20% 30% 40%

m Komunalno-bytowa  m Transport drogowy

¢+ emisje ze zrédel powierzchniowych, tj.
zobszarbw zabudowy mieszkaniowej, gdzie
gtéwnym zrodtlem emisji sq indywidualne zrédia
ciepta;

¢+ emisje ze zrodet liniowych, tj.
samochodowego i kolejowego;

+ emisje ze zroédet rolniczych, tj. upraw rolniczych
i hodowli zwierzat;

¢ emisje niezorganizowana, . pochodzaca
z wysypisk, prac budowlanych i remontowych itp.

Podstawowym zrédtem zanieczyszczenia powietrza

w catym wojewddztwie jest emisja powierzchniowa,

pochodzaca z sektora komunalno-bytowego,

nastepnie emisja z dziatalnosci przemystowej (emisja

punktowa) oraz emisja liniowa - pochodzaca

z komunikacji.

Ponizszy wykres przedstawia bilans wielkosci emisji

zanieczyszczen na terenie wojewodztwa

Swietokrzyskiego w podziale na zrodta emisji.

transportu

74,5

46,3
50% 60% 70% 80% 90% 100%
Punktowa  mHatdy i wyrobiska  ® Inne Zrédta

Wykres 7. Bilans wielkosci emisji zanieczyszczen w wojewodztwie Swigtokrzyskim w 2021 r.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewodztwie $wigtokrzyskim. Raport wojewddzki za rok
2021, Gtéwny Inspektora Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, Kielce

2022.

Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewodztwie
Swietokrzyskim3, wykonana w oparciu 0 wyniki
pomiarow  stezenia  zanieczyszczeh  powietrza
przeprowadzonych w 2021 r. na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego,  przedstawia  aktualny  stan

zanieczyszczenia powietrza i przedstawia skale
przekroczen norm dopuszczalnych. Roczna ocena
stanu powietrza zostata dokonana na podstawie
pomiardw ze stacji pomiarowej zlokalizowanej
w Busku-Zdroju przy ul. Rokosza 1.

% Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Swigtokrzyskim. Raport wojewddzki za rok 2021, Gtowny Inspektora Ochrony Srodowiska, Departament
Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, Kielce 2022.
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Tabela 7. Zestawienie wartosci zanieczyszczen, jakie kontrolowane sg na stanowisku pomiarowym w Busku-Zdroju

Nazwa strefy Typ stanowiska Zanieczyszczenie Typ pomiaru
Strefa Swigtokrzyska tto BaP (PM10) manualny
Strefa Swietokrzyska tto PM10 manualny
Strefa sSwietokrzyska tto PM2,5 manualny

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie $wigtokrzyskim. Raport wojewddzki za rok
2021, Gtéwny Inspektora Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, Kielce
2022.

B(a)P (PM10)

Benzo(a)piren razem z pytem zawieszonym PM10
jest jednym z najbardziej toksycznych A
zanieczyszczen. Jego czasteczki gromadza sie
worganizmie, bedac tym samym  silnym
czynnikiem kancerogennym. Analiza zawartosci
benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10
przeprowadzona na stanowisku w gminie Busko-
Zdréj w odniesieniu do normy rocznej, wykazata

przekroczenia poziomu docelowego (4 ng/m?, —

gdzie poziom docelowy wynosi 1 ng/m3). Analiza o

wynikdw pomiaréw benzo(a)pirenu  w pyle —J

zawieszonym PM10 w latach  2012-2021 s

wykazafa, iz poziom tego zanieczyszczenia — P

rokrocznie utrzymuje sie na wysokim poziomie E o = a

PM10

PM10 to mieszanina zawieszonych w powietrzu
czasteczek, ktorych Srednica nie przekracza 10
mikrometrow. PM10 wptywa negatywnie przede
wszystkim na uktad oddechowy, a szczegolnie h
niebezpieczny jest dla 0séb z chorobami takimi jak ‘
astma (wywotuje ataki kaszlu i $wiszczacy
oddech).  Obcigzenie  organizmu  pytem
zawieszonym zwigksza rowniez ryzyko udaru
mézgu oraz zawatu serca. Analiza przekroczen
dopuszczalnych  pozioméw  stezen  PM10
wykonywana jest dla 2 czaséw u$redniania: 24

godzin i roku (max. 40 pg/m3). Legenda

W 2021 roku dopuszczaina czestoiwo$C e

przekroczen stezen PM10 na terenie objetym =7.;:.;.-4

niniejszym  opracowaniem nie przekroczyta :

dopuszczalnych norm (24 dni ze stezeniem B

powyzej 50 ug/m® na 35 dozwolonych g

do przekroczenia w skali roku). Na stanowisku =3 '1 : o

w Busku-Zdréj dotrzymano takZze, rocznego
wymaganego poziomu pytu zawieszonego PM10.

32



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdréj (MOF Busko-Zdroj)

PM2,5

PM2,5 to pyt zwieszony o Srednicy nie wigkszej niz
2,5 um, a wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia
jest najbardziej szkodliwy posrod wszystkich
zanieczyszczen wystepujacych w powietrzu, gdyz
jego niewielki rozmiar sprawia, ze moze trafic
bezposrednio do krwioobiegu. Oceny rocznej pod
katem pytu PM2,5 dokonano w odniesieniu do
poziomu dopuszczalnego dla fazy | (25 pg/m3)
oraz dodatkowo dla poziomu dopuszczalnego dla
fazy Il wynoszacego 20 pg/m3, ktory miat zosta¢
osiggniety do 2020 roku. W Busku-Zdroju
uzyskano S$redni roczny wynik dla pylu
zawieszonego PM2,5 w 2021 roku na poziomie 21
Hg/m3. Analiza Srednich rocznych stezen pytu
zawieszonego PM2,5 w latach 2012-2021
wykazuje ogolny trend spadkowy tego
zanieczyszczenia.

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewédztwie $wietokrzyskim. Raport wojewddzki za rok 2021, Gtéwny Inspektora Ochrony
Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska Gféwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, Kielce 2022.

2.5.3. Hatas

Drugim problemem Srodowiskowym jest emisja hatasu.

Gtéwnym  dokumentem, ktéry okre$la wartosci
dopuszczalne pozioméw dzwigkow jest
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku. (Dz.U.2014 poz. 112). Zrdznicowanie
dopuszczalnych pozioméw hatasu jest uzaleznione od
rodzaju terenu, rodzaju hatasu oraz pory dnia.

Wsrdd terenow o dopuszczalnych poziomach hatasu

Lown = 50 dB i Ly=45 dB wyrdzni¢ nalezy strefe
ochronng ,A” uzdrowiska. Tereny zabudowy
mieszkaniowej  jednorodzinne; to obszary

o dopuszczalnych poziomach hatasu o wielko$ci Lown =
64 dB i Ly=59 dB. Tereny o dopuszczalnych poziomach
hatasu Lown = 68 dB i Ly=59 dB to:

¢ tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego;
tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej;

tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.
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Pozostate tereny, ktorym nie przypisuje sie
dopuszczalnych pozioméw hatasu nie podlegajg
ochronie przed hatasem.

W 2019 roku Regionalny Wydziat Monitoringu
Srodowiska w Kielcach wykonat mape hatasu
obejmujaca ul. Grotta w Busku-Zdroju. Na podstawie
przeprowadzonej analizy stwierdzono wystepowanie
przekroczen dopuszczalnych norm hatasu w obrebie
obszaréw chronionych, tj. w okolicy strefy ochronnej ,A”
uzdrowiska. Na tej podstawie wskazano obszary
zagrozone nadmiernym hatasem Ly i Lpwn przy ul.
Grotta w Busku-Zdroju, ktére zostaty zaprezentowane
na ponizszych grafikach.
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Rysunek 4. Mapa terenow zagrozonych hatasem L [1] i Lown [2] przy ul. Grotta w Busku-Zdroju.
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Zrodio: Lokalna Mapa Hafasu dla ul. Grotta w Busku-Zdroju na terenie wojewddztwa $wietokrzyskiego wykonana na podstawie pomiaréw
poziomu hatasu w roku 2019 w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska, Gfowny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament

Monitoringu Srodowiska.

PODSUMOWANIE

Analiza jakosci powietrza atmosferycznego oraz
dopuszczalnych pozioméw hatasu wykazata, iz na
terenie MOF Busko-Zdroj nalezy podja¢ dziatania,
ktore doprowadza do polepszenia zaréwno jakosci
powietrza, jak i Srodowiska akustycznego. W tym
celu konieczne jest promowanie takich rozwigzan
zwigzanych z mobilnoscia, ktére przyczynia sie
w przysztosci do polepszenia wynikow pomiaréow
jakosci srodowiska naturalnego.
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2.6.
planistyczng

2.6.1. Dokumenty europejskie

Analiza zgodnosci zasad zrownowazonego rozwoju z dotychczasowa polityka

Strategia na rzecz zréwnowazone;j i inteligentnej mobilno$ci — europejski transport na drodze ku

przyszitosci

Komisja Europejska w 2020 roku przedstawita Strategie
na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci,
w ktorej wskazuje sie na konieczno$¢ ograniczenia
emisji  zanieczyszczen i zapewnienia bardziej
zrownowazonego charakteru sektora transportu jako
najpowazniejsze wyzwanie, z jakim w tym momencie
mierzy sie ten sektor. Dostrzega sie tu jednoczes$nie, ze
w momencie ograniczenia emisji z sektora transportu
mozliwa jest poprawa jakosci zycia. Co istotne
dokument ten dostrzega wptyw pandemii COVID-19,
jaki zostat odnotowany w systemie transportowym catej
Europy. Uznano, iz pandemia moze staé sie
doskonatym bodzcem, ktdéry spowoduje zmiany
w podejsciu  do catego systemu transportowego
i wptynie na przyspieszenie transformacji ekologicznej
transportu. Wskazuje sie, iz ,Mobilno$¢ w Europie
powinna opiera¢ sie na wydajnym | wzajemnie
potaczonym  systemie transportu multimodalnego,
zarbwno  pasazerskiego, jak i  towarowego,
wzmochionym przez przystepng cenowo sie¢ kolei
duzych  predkosci,  rozbudowang  infrastrukture
fadowania i tankowania dla pojazdéw bezemisyjnych
oraz dostawy paliw odnawialnych i niskoemisyjnych,
atakze czystszg i bardziej aktywng mobilnoc
w bardziej  zielonych  miastach, ktéra  bedzie
przyczynia¢ sig do dobrego zdrowia i dobrostanu ich
mieszkancow’?,

W Strategii tej wskazano mozliwosci, w jaki sposdb
system transportowy UE moze dokona¢ ekologicznej
i cyfrowej transformacji i sta¢ sie bardziej odporny na
przyszte kryzysy. Zgodnie z zatozeniami Europejskiego
Zielonego tadu rezultatem wdrozenia tejze Strategii
powinno by¢ ograniczenie emisji 0 90% do 2050 r.
dzieki inteligentnemu, konkurencyjnemu,

bezpiecznemu, dostepnemu i niedrogiemu systemowi
transportowemu. Strategia wyznacza ambitne cele
zwigzane z transformacjq transportu:

do 2030 r.:

¢ na europejskich drogach uzytkowanych bedzie
co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodow;

¢ 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla
klimatu;

¢ kolejowe przewozy ekspresowe w cafej Europie
podwojg sie;

¢ planowane podréze zbiorowe o zasiegu ponizej
500 km powinny by¢ neutralne pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla;

¢ zautomatyzowany transport
wprowadzony na duzq skale;

¢ bezemisyjne statki morskie
do wprowadzenia na rynek;

do 2050 r.:

¢ prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki,
autobusy, a takze nowe pojazdy ciezarowe bedg
bezemisyjne;

zostanie

bedg gotowe

¢ kolejowy ruch towarowy podwoi sig;

¢ W peini operacyjna stanie sie multimodalna
transeuropejska  sie¢  transportowa  (TEN-T)
harzecz zrdwnowazonego i inteligentnego
transportu z szybkimi pofgczeniami.
Powyzej wymienione cele maja by¢ realizowane
zgodnie z zapisami Strategii w trzech kluczowych
obszarach, w tym m. in. przez zréwnowazony
transport - np. poprzez dzialania na rzecz
zdrowszego i bardziej zrownowazonego transportu
migdzymiastowego i miejskiego.

35 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw, Komisja Europejska,

Bruksela 9.12.2020, COM(2020) 789
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Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i efektywnego systemu transportu

Biata Ksiega Transportu to podstawowy dokument podejmowania strategii mobilnosci w odniesieniu
zrodlowy przy tworzeniu  PZMM, ktory okreSla  do miast o okreslonej wielkoSci, zgodnie z krajowymi
podstawowe warunkowania tworzenia wizji i celow.  standardami opartymi na wytycznych UE.

Dokument ten proponuje badanie mozliwosci

Zielona Ksiega — W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

W Zielonej Ksiedze w kontek$cie planéw mobilnosci  odpowiednich struktur organizacyjnych, aby uprosci¢
wskazano, ze: ,Plany mobilnosci obejmujgce szersze  tworzenie i wdrazanie tych planéw”. W ramach
konurbacje, odnoszace sie zaréwno do transportu  tematycznej strategii dotyczacej Srodowiska
0S0b, jak i towardw w miastach i na ich przedmiesciach, — miejskiego zidentyfikowano liczne problemy
fakze stanowiq solidng podstawe efektywnego  zwigzane z ochrong Srodowiska naturalnego, ktore
planowania mobilnosci w miescie. Zainteresowane  mozna rozwigza¢ poprzez opracowanie i wdrozenie
strony podkreslity, ze konieczne jest utworzenie  planéw zréwnowazonego transportu miejskiego.

Plan dziatania na rzecz mobilno$ci w miastach

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach  Srodowiska naturalnego. Plan dziatania na rzecz
(COM/2009/0490) na samym wstepie przedstawia  mobilnosci w miastach obejmuje zatem program
kontekst probleméw zwigzanych z urbanizacjg. dziatania przyczyniajacy sie do wsparcia takiej
W zwigzku z faktem, iz w 2007 r. 72% Europejczykéw  mobilnoSci na obszarach miejskich, ktéra bedzie
zamieszkiwato obszary miejskie to okoto 85% unijnego  zgodna zasadami zréwnowazonego rozwoju. Plan ten
PKB wytwarzane byto wiasnie na tych obszarach. Takie  przedstawia szczegétowy zestaw dziatan, ktére
zjawisko wywotuje niejednokrotnie szereg probleméw, powinny wpisywaé sie¢ w ramy zréwnowazonej
w tym m.in. zwigzane z transportem i ochrong  mobilno$ci miejskie;.

2.6.2. Dokumenty krajowe

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006—2025

Gtéwnym celem Polityki Transportowej Paristwa jest  zapotrzebowania na  dostepno$¢  transportowa,
spetnienie oczekiwan spoteczenstwa wywotanych  uwzgledniajac przy tym m.in. rownowazenie mobilnosci
wzrostem mobilnosci, co oznacza wzrost na obszarach miejskich.

Krajowa Polityka Miejska 2023

Krajowa Polityka Miejska 2023 zostata przyjeta w 2015 mobilnoSci miejskiej, a zwlaszcza preferowanie
roku. Dokument ten odwotuje sie do wzmocnienia transportu ekologicznego (zbiorowego, rowerowego,
zdolnoSci miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych  ruchu pieszego).

do tworzenia zréwnowazonego rozwoju, miejsc pracy
i poprawy jakosci zycia mieszkancow. Jest to
dokument, ktéry w 10 wyodrebnionych tematach
wskazuje pozadane kierunki rozwoju miast w Polsce
oraz mozliwo$ci ich rozwigzania. Jednym z watkdéw
tematycznych jest transport i mobilnos¢ miejska, wérod
ktorego wyrdzniono dazenie do zréwnowazonej

Dodatkowo w Krajowej Polityce Mobilnosci 2023
dostrzega sie negatywne skutki gwattownego wzrostu
motoryzacji. W$réd jego efektéw wymienia sie m.in.
negatywne skutki Srodowiskowe, pogorszenie jakoSci
zycia mieszkancow poprzez wzrost ilosci czasu
poswiecanego na odbywanie podrézy i degradacje

EEEE————
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przestrzeni miejskiej — motoryzacja wypiera inne
funkcje ulic i placow. W zwigzku z powyzszymi
wyzwaniami ,celem dziatan wfadz samorzgdowych
powinno by¢ osiggniecie zréwnowazonej mobilnosci
w obszarze funkcjonalnym miasta, rozumianej jako
odbywanie podrdzy w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak
wynika to z zaspokajania potrzeb Zyciowych
podréozujgcych  z  racjonalnym  wykorzystaniem
poszczegoblnych podsystemow transportu miejskiego”.
Nalezy takze nadmieni€, iz Krajowa Polityka Mobilnosci
2023 wprowadza nowe pojecie, tj. ,planowania przez
pryzmat dostepno$ci nad mobilnoscig™®.

W zwigzku z powyzszym za priorytet Krajowej Polityki
Miejskiej 2023 uznano rozbudowe systemoéw
transportu  publicznego. Nadto  uznano,
iz podstawowym warunkiem, niezbednym do pomysinej
integracji roznych $Srodkdw transportu jest ich taczenie
dzigki:  ,organizacji  multimodalnych  weztow
przesiadkowych, zapewnienia fatwego  dostepu
do przystankéw, integracji taryfowej i rozktadowej,

budowy systemdw Parkuji Jedz. Szczegbine znaczenie
dla integracji systemu transportowego w mieScie ma
wigczanie do obsfugi miasta czy jego obszaru
funkcjonalnego linii kolejowych, ktorych istniejgce trasy
przebiegajg  czesto tak, Ze dajg nadzieje
na przyciggniecie znacznych potokow pasazerow. Aby
fak sie stato, konieczne jest poniesienie wysitku nie
tylko inwestycyjnego, ale takze organizacyjnego”.

Krajowa Polityka Miejska 2023 bezposrednio
odnosi sie takze do planéw zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej i wprost wskazuje, ze sa one
podstawowym narzedziem stuzacym ksztattowaniu
popytu na alternatywne sposoby podrézy
w stosunku do samochodu osobowego. Plany
zrownowazonej mobilnosci miejskiej sa zatem
narzedziem zarzadzania mobilnoscia i stuza
planowaniu,  koordynowaniu,  organizowaniu
i kontrolowaniu przemieszczania sie ludzi.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku zostata przyjeta 24 wrzesnia 2019 r. i swoimi
zapisami zastapita dotychczas obowigzujaca Strategie
Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030
r.). Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku jest integralng cze$cig spdjnego systemu
planistycznego  dot.  zarzadzania  systemem
transportowym w kraju. Nadto strategia ta odpowiada
celom zatozonym w ramach Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do 2030 r.

Gtownym celem krajowej polityki transportowej
przedstawionej w strategii jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa

uczestnikow ruchu i  efektywnosci  sektora
transportowego  przez  utworzenie  spdjnego,
zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego

uzytkownikom systemu transportowego na poziomie
krajowym, europejskim i globalnym.

Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r.

wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

¢ budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej
sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce;

¢ poprawy sposobu organizacji i
systemem transportowym;

¢ zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci
(chodzi m.in. 0 promocje transportu zbiorowego);

¢ poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz
przewozonych towarow;

¢ ograniczania negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do

2030 roku zawiera zatem, podobnie jak w przypadku

Polityki Transportowej Panstwa, zbiezne do PZMM

zatozenia i cele.

zarzadzania

36 Oznacza to, ze polityka przestrzenna powinna w pierwszej kolejnosci umozliwia¢ zaspokajanie potrzeb zyciowych w mozliwie najkrétszej odleglosci od
miejsca zamieszkania, co przektada sie na ograniczenie liczby niepotrzebnych przejazdéw. To nie mozliwo$¢ odbycia podrézy, a zaspokojenia potrzeb

determinuje, czy polityka przestrzenna i transportowa jest efektywna.
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Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030 uwzglednia koncepcje zréwnowazonej mobilnosci
oraz wskazuje na potrzebe podjecia dziatan stuzacych

poprawie  dostepnosci  transportowej  wewnafrz
obszardw  funkcjonalnych.  Analizujgc  postulaty
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030, nalezy zaznaczy¢, ze rozwéj systemu
transportowego  jest nieodzownym  elementem
ksztattujgcym aspekty spdjnosci czy integracii
przestrzennej i funkcjonalnej, a takze struktury

przestrzenne, spoteczne czy gospodarcze. Nie mozna
takze pomniejszat jego roli w utrzymywaniu
odpowiedniego stanu $rodowiska naturalnego.

W wizji rozwoju podniesiono znaczenie roli osrodkow
metropolitarnych w  ksztattowaniu konkurencyjnosci
i integracji obszarowej Polski, natomiast wybrane cele

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Obecnie  obowigzujgca  Strategia na  rzecz
Odpowiedzialnego ~ Rozwoju  to  aktualizacja
Sredniookresowej Strategii rozwoju kraju, tj. Strategii
Rozwoju Kraju 2020. Strategia okresla podstawowe
uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju
W wymiarze spotecznym, gospodarczym, regionalnym
i przestrzennym w perspektywie roku 2020 i 2030.

W  zakresie rozwoju transportu, gtownym celem
okre$lonym w Strategii jest zwigkszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa warunkow swiadczenia
ustug zwigzanych z przewozem towardw
i pasazeréow. Wyznaczajagc cel wskazano takze
mozliwe Kierunki dziatan, ktére doprowadzg do jego
realizacii, tj.:

¢ Dbudowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej
sieci transportowej stuzacej  konkurencyjne;
gospodarce;

zmiana w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;
poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych

$rodkow na przedsiewzigcia transportowe.
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sformutowane w  koncepcji  dotyczg systemu
transportowego w skali catego kraju. Dokument
w aspekcie transportu kiadzie najwiekszy nacisk na
poprawe dostepnosci wewnatrz  obszaréw
funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu
publicznego poprzez integracje systemoéw transportu
publicznego.

W dokumencie tym wskazuje sie takze na obowigzki
gmin w kontekécie wspomagania  obszarow
0 najnizszym poziomie dostepu do débr i ustug —
w przypadku ustug podstawowych mieszkancy nie
powinni by¢ zmuszeni do pokonywania odlegto$ci
wymagajacych wiecej niz 30 minut dojazdu, natomiast
do ustug wyzszego rzedu nalezy zapewni¢ dojazd
trwajacy maksymalnie 1,5 godziny. Takie dziatanie jest
gwarancjg funkcjonalnej, przestrzennej i spotecznej
spojnosci tych obszardw.

W ramach wyzej wymienionych kierunkéw rozwoju
wskazano dodatkowo mozliwe dziatania, ktére mogg
wptyngé na poziom zréwnowazonej mobilnosci
w miastach. W$réd nich wyrdzni¢ nalezy m.in..

¢ poprawe parametréw technicznych infrastruktury
liniowej transportu drogowego i kolejowego,
atakze modernizacja dworcéw i przystankéw
kolejowych do jednolitych  standardéw
przystosowanie sieci transportowej do zwiekszenia
jakosci ustug transportu publicznego, a takze
potrzeb 0s6b o ograniczonej mobilnosci (wiek,
niepemosprawno$¢);

dziatania poprawiajace bezpieczenstwo w ruchu
drogowym, kolejowym, a takze w innych gateziach
transportu;

stworzenie przewoznikom kolejowym mozliwosci
przygotowania atrakcyjnej oferty kolejowych
przewozOow towarowych zwigkszajacych udziat
transportu kolejowego w tym segmencie ustug
(poprzez  poprawe  parametréw  kolejowe;
infrastruktury liniowej);

rozwdj infrastruktury transportowej o charakterze
regionalnym i lokalnym (zwlaszcza w obszarze
transportu drogowego i kolejowego).
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Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 W kontek$cie rozwoju transportu Krajowa Strategia

definiuje 7 kluczowych wyzwan dla polityki regionainej,
w tym m.in.:

¢ adaptacja do zmian klimatu oraz ograniczanie
zagrozen dla Srodowiska;

*  rozwoj infrastruktury podnoszace;
konkurencyjno$¢,  atrakcyjnos¢  inwestycyjng
i warunki zycia w regionach.

Gtownym  celem  Krajowej  Strategii  Rozwoju

Regionalnego 2030 jest efektywne wykorzystanie
endogenicznych  potencjatow  terytoriow | ich
specjalizacji dla osiggania zrdwnowaZzonego rozwoju
kraju, co tworzyc bedzie warunki do wzrostu dochodow
mieszkancow Polski przy jednoczesnym osigganiu
spojnosci w wymiarze spofecznym, gospodarczym,
Srodowiskowym i przestrzennym”.

2.6.3. Dokumenty wojewodzkie i powiatowe

Rozwoju  Regionalnego 2030 dostrzega problem
dynamicznego wzrostu liczby pojazdéw
uczestniczacych w ruchu drogowym, co zostato
powigzane  ze  zjawiskiem  niekontrolowanej
suburbanizacji i wynikajacej z niej koniecznosci
dojazdéw samochodem do miejsc pracy czy edukacii.
W zwigzku z powyzszym wskazuje sie tamze na
kluczowe  znaczenie  poprawy  powiazania
regionalnych, subregionalnych i lokalnych
osrodkow wzrostu w spojna sie¢ transportowg oraz
zwiekszenie dostepnosci terytorialnej obszaréw
wiejskich.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego
2030+ stanowi odpowiedz na uwarunkowania
i wyzwania stojace przed wojewodztwem
Swietokrzyskim. Punktem wyjécia do wypracowania
wizji i kierunkow dziatan byta dogtebna analiza,
zarowno uwarunkowan globalnych, jak i lokalnych.
Natej podstawie okreslono cel strategiczny
wojewddztwa Swietokrzyskiego podzielony na trzy
podobszary:

¢ gospodarka: cel 1:
i aktywni ludzie;
srodowisko: cel 2: przyjazny dla $rodowiska
i czysty region;

demografia: cel 3. wspdlnota i bezpieczna
przestrzen, ktdre taczg ludzi.

inteligentna  gospodarka
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Szczegolnie istotny dla rozwoju mobilnosci na obszarze
MOF Busko-Zdréj jest cel strategiczny 2, w ramach
ktérego wyodrebniono trzy cele operacyjne. Realizacja
kluczowych  kierunkow  dziata, przewidzianych
wramach tejze strategii powinna doprowadzi¢
do minimalizacji negatywnych oddziatywan zwigzanych
z rozwojem infrastruktury komunikacyjnej, ktéra
,oowinna opiera¢ sie na analizach przyrodniczych
i krajobrazowych przeprowadzonych na etapie
projektowania rozwigzan. Dla ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych, zanieczyszczen toksycznych,
hatasu oraz konsumpcji paliw  ropopochodnych
kluczowe jest takze zapewnienie powszechnego
dostepu do infrastruktury paliw alternatywnych.
Zwrdcenia uwagi wymaga takze konieczno$¢
obnizania poziomu hafasu w Srodowisku
na obszarach wrazliwych narazonych
na ponadnormatywne oddziafywania’.
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2.6.4. Dokumenty lokalne

Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Busko-Zdrdj na lata 2015 — 2025

Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Busko-Zdréj na lata
2015 — 2025 przedstawia wizje, misje i cele gminy
Busko-Zdréj do 2025 roku. Zgodnie z przyjetymi
zatozeniami Gmina Busko-Zdréj powinna do tego czasu
sta¢ sie ,uzdrowiskiem atrakcyjnym turystycznie,

Z wysokospecjalistycznymi  ustugami  zdrowotnymi
i prozdrowotnymi, Zintegrowanym dazeniem
do zaspokajania  potrzeb mieszkancéw, ochrong

dziedzictwa kultury i Srodowiska naturalnego oraz
dbatoscia o tradycje przyrodolecznictwa” Zgodnie

z przedstawiong wyzej wizjg Miasta, celem jest, aby
Gmina Busko-Zdr¢j stata sie liderem turystyki oraz
zaspokajata potrzeby spoteczne i gospodarcze. Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego stanowi¢ bedzie zatem jeden
z elementoéw, dzieki ktoremu chronione beda
naturalne zasoby obszaru, co bezposrednio
wplynie na mozliwos¢ realizacji zatozonych celow
w Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Busko-Zdréj na
lata 2015-2025.

Gminny Program Rewitalizacji Gminy Busko-Zdrdj na lata 2015-2025

Gminny Program Rewitalizacji Gminy Busko-Zdrdj na
lata 2015-2025 przedstawia wizje rozwoju gminy, ktéra
oparta zostata o rozwdj obszaru w pieciu strategicznych
wymiarach,  tj..  spotecznym,  gospodarczym,
funkcjonalno-przestrzennym, technicznym
i Srodowiskowym. Istotne z punktu widzenia rozwoju
polityki mobilno$ci jest ostatni aspekt, w ramach
ktérego powinna nastapi¢ poprawa jakosci powietrza
poprzez  ograniczenie  tzw.  ,niskiej”  emisji
zanieczyszczen oraz poprzez zwigkszenie powierzchni

i uporzadkowanie terendw zieleni urzadzonej. Program
zawiera szereg dziatan zmierzajacych do poprawy
zycia mieszkancow i uwzglednia wielu interesariuszy.
Na osiagniecie zatozonych celow w Gminnym
Programie Rewitalizacji Gminy Busko-Zdrdj na lata
2015-2025 wplyw niewatpliwie bedzie miat PZMM,
ktory powstaje w celu poprawy mobilnosci
mieszkancow MOF Busko-Zdroj, ale takze w celu
promowania alternatywnych do samochodu
osobowego srodkéw podrozy.

Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2019 — 2039

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Busko-
Zdroj na lata 2019 — 2039 zostata utworzona w celu
zaplanowania i wdrozenia odpowiednich dziatan, ktére
powinny doprowadzi¢ zaréwno do popularyzacii
elektromobilno$ci, jak i zniwelowania zdiagnozowanych
probleméw komunikacyjnych. W tym celu okreslono
cele strategiczne, tj.:

‘ CEL STRATEGICZNY A - SAMORZAD
ELEKTROMOBILNY;

‘ CEL STRATEGICZNY B - SAMORZAD
INTELIGENTNY | EFEKTYWNY;

‘ CEL STRATEGICZNY C - MIESZKANIEC
MOBILNY;

@ CEL STRATEGICZNY D - MIESZKANIEC
ELEKTROMOBILNY.
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Najistotniejsze z punktu widzenia tworzenia i wdrazania
zatozen Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Migjskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdrdj jest
catkowita spojnos¢ z celem strategicznym C. Zgodnie
zprzyjetymi  zatozeniami w  Strategii  Rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Busko-Zdréj na lata 2019
— 2039 ,mieszkaniec mobilny, to mieszkaniec dla
ktérego mozliwo$¢ przemieszczania sie nie jest
uzalezniona od posiadania wifasnego samochodu
osobowego, stad w ramach tego celu strategicznego
realizowane bedg dziatania zwigzane z rozbudowg
infrastruktury rowerowej (w szczegdlnosci - Sciezki
rowerowe), upowszechnieniem komunikacji miejskiej
opartej na rozwigzaniach zeroemisyjnych, szeroko
pojeta  promocjaq  rozwigzan  zeroemisyjnych
w transporcie indywidualnym oraz dziatania zwigzane
z integracjg roznych form transportu”.
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Strategia Rozwoju Turystyki Miasta i Gminy Busko-Zdréj na lata 2021-2025

Strategia Rozwoju Turystyki Miasta i Gminy Busko-
Zdréj na lata 2021-2025 okresla cztery cele
strategiczne, {j.:

‘ CEL STRATEGICZNY I ZROWNOWAZONY
ROZWOJ TURYSTYKI OPARTY NA
POSZANOWANIU DZIEDZICTWA
KULTUROWEGO | PRZYRODNICZEGO;

‘ CEL STRATEGICZNY Il: SPOJNY SYSTEM

OBSLUGI RUCHU TURYSTYCZNEGO
| ZROZNICOWANE PRODUKTY
TURYSTYCZNO-UZDROWISKOWE;

‘ CEL  STRATEGICZNY Il EFEKTYWNA
KOMUNIKACJA MARKETINGOWA
STANOWIACA  PODSTAWE  KREOWANIA
POZYTYWNEGO WIZERUNKU
TURYSTYCZNEGO | MARKI BUSKA-ZDROJU;

‘ CEL STRATEGICZNY V: ROZWOJ
RZEDSIEBIORCZOSCI I PARTNERSTW

ZBUDOWANY NA LOKALNYCH ZASOBACH.

PODSUMOWANIE

Idea Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdroj
swoim zakresem obejmuje dziatania ujete
w dokumentach unijnych, krajowych,
wojewodzkich oraz lokalnych. Dziatania zapisane
w niniejszym dokumencie wplyna bezposrednio na
realizacje celow ujetych w ww. dokumentach
strategicznych i planistycznych, a takze wplyng na
poprawe mobilno$ci miejskiej przy jednoczesnym

zachowaniu  synergii pomiedzy  rozwojem
spotecznym i ekonomicznym oraz
Z poszanowaniem cennego srodowiska

naturalnego.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdroj
dazac do poprawy sytuacji transportowej MOF
Busko-Zdroéj w szczegolnosci bedzie miat wptyw na
cel strategiczny Il i ogélny rozwéj turystyki
w Gminie Busko-Zdrdj.
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2.7. Analiza stanu mobilnosci

2.7.1. Ruch samochodéw osobowych

Wskaznik motoryzacii jest to wskaznik, ktéry okresla
liczbg  samochoddéw  osobowych na 1000
mieszkancow. Dane prezentowane przez GUS

650
600
550
500
450
400

2011
465,9

2014
505,6

Powiat Buski

Wykres 8. Wskaznik motoryzacji w latach 2011-2020
Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Jak wskazuje powyzszy wykres wskaznik motoryzacji
na przestrzeni lat drastycznie wzrést. Dla Powiatu
Buskiego w latach 2011 -2020 wskaznik ten wzrdst
0 26%. Jest to bardzo niepokojace zjawisko, poniewaz
przektada sie bezposrednio na zattoczenie drog, brak
miejsc  parkingowych, zwigkszenie zagrozenia na
drodze oraz zwigkszenie zanieczyszczenia powietrza.
Jedng z nielicznych metod walki ze wzrostem
wskaznika motoryzacji jest zapewnienie transportu
zbiorowego na odpowiednim poziomie, tak aby stat sie
on korzystng alternatywg dla podrézy samochodami
osobowymi. Wskaznik motoryzacji w krajach Unii
Europejskiej w 2019 roku wynosit 507 samochodéw
osobowych, to 0 127,7 pojazdow osobowych na 1000
mieszkancOw mniej niz w przypadku Polski, gdzie
wynosi on 634,7 pojazdéw na 1000 mieszkancow.

Tabela 8. Natezenie ruchu na drogach wojewodzkich i krajowych

Nr drogi

dotyczg powiatow. Ponizszy wykres przedstawia
wzrost wskaznika motoryzaciji w latach 2015 -2021.

2017
564,7

2020
634,7

Na terenie MOF Busko-Zdréj przebiegajq nastepujace
drogi:

‘ Droga krajowa nr 73;

‘ Droga wojewddzka nr 767,
‘ Droga wojewddzka nr 776;
‘ Droga wojewddzka nr 973;
‘ Droga wojewddzka nr 756;

‘ Droga wojewddzka nr 757.

Oprocz drdg o znaczeniu krajowym i wojewodzkim
przez Gminy przebiegajq réwniez drogi powiatowe
i lokalne, ktére zarzadzane sg przez Powiatowy Zarzad
Drog w Busku-Zdroju lub przez wtasciwy urzad gminy.
W ponizszej tabeli przedstawiono dane pochodzace
z generalnego pomiaru ruchu 2020/2021.

Liczba pojazdéw na dobe

767 Pinczéw — Busko-Zdroj 9502

776 Wislica — Busko Zdrdj 4 340

973 Busko-Zdréj ul. Wojska Polskiego — Busko-Zdr¢j ul. 9590
Bohateréw Warszawy

756 Szydtow — Stopnica 2758

757 Staszéw — Stopnica 3895

73 Busko-Zdréj — Stopnica 8293

Zrédio: Generalny Pomiar Ruchu 2020/2021 - GDDKIA.
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Powyzsza tabela wskazuje $redni dobowy ruch
pojazdow. Dla wojewodztwa Swietokrzyskiego Sredni
ruch pojazdéw na dobe to 4 459 pojazdéw. Dla 3 drég
wojewddzkich wynik pomiardw jest mniejszy od
éredniej, a dla 2 wiekszy. Sredni ruch dobowy na

na drodze krajowej nr 73 odnotowuje sie 8293
pojazdéw na dobe.

Na potrzeby niniejszego dokumentu dokonano
dodatkowych pomiaréw na drogach, ktére przebiegajg

drogach krajowych w Polsce wynosi 13 574 pojazddw, na terenie MOF Busko-Zdroj.
Tabela 9. Wyniki pomiaréw na drogach zbiorczych na terenie MOF Busko-Zdroj
Nr drogi Godzina Kierunek tacznie Osobowe Autobusy  Ciezarowe
DK 73 Péinoc 14:.00-15:00  Kielce 316 237 2 77
15:00-16:00 435 331 5 99
16:00-17:00 318 256 0 62
DK 73 Péinoc 14:00-15:.00  Busko-Zdr6j 376 283 4 89
15:00-16:00 359 264 1 94
16:00-17:00 217 190 1 26
DK 73 Zachod 14:00-15:00  Busko-Zdr¢j 291 215 8 68
15:00-16:00 286 210 5 71
16:00-17:00 242 174 7 61
DK 73 Zachod 14:00-15:00  Stopnica 214 157 5 52
15:00-16:00 224 173 5 46
16:00-17:00 181 132 2 47
DK 73 Wschéd 14:00-15:00 Stopnica 272 216 6 50
pomiar 1
15:00-16:00 337 253 6 78
16:00-17:00 241 185 2 54
DK 73 Wschod 14:00-15:00 Busko-Zdréj 343 251 6 86
pomiar 1
15:00-16:00 282 240 4 38
16:00-17:00 295 225 5 65
DK 73 Wschéd 14:00-15:00 Stopnica 445 389 0 56
pomiar 2
15:00-16:00 422 369 1 52
16:00-17:00 467 431 1 35
DK 73 Wschéd 14:00-15:00 Busko-Zdréj 594 517 0 77
pomiar 2
15:00-16:00 550 463 0 87
16:00-17:00 601 518 1 82
DW 776 14:.00-15:00  Krakow 207 201 0 6
15:00-16:00 288 279 0 9
16:00-17:00 320 309 0 1
DW 776 14:00-15:00  Busko-Zdr6] 182 158 1 23
15:00-16:00 222 189 1 32
16:00-17:00 293 237 0 56
DW 756 14:00-15:00  Szydtow 119 99 9 1
15:00-16:00 119 98 8 13
16:00-17:00 101 79 6 16
DW 756 14:00-15:00  Stopnica 98 78 8 12
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15:00-16:00 112 92 6 14
16:00-17:00 116 98 7 11
DW 767 14:00-15:00  Busko-Zdréj 524 471 11 42
15:00-16:00 576 535 7 34
16:00-17:00 673 624 7 42
DW 767 14:00-15:00  Pinczow 645 534 5 106
15:00-16:00 594 523 3 68
16:00-17:00 482 421 3 58

Zréafo: opracowanie wiasne.

Powyzsza tabela wskazuje, Zze najwiekszy ruch
odnotowano na drodze nr 767 pomiedzy Buskiem-
Zdroj, a Pinczowem. Lacznie to 673 pojazdy od godziny
16:00 do 17:00 w tym 624 pojazdy osobowe, 42 pojazdy
ciezarowe oraz 7 autobuséw. Najmniejszy ruch
odnotowano na drodze nr 756 w kierunku Stopnicy,
tacznie 98 pojazddéw w tym 8 autobusow, 12 pojazddw

2.7.2. Polityka parkingowa

Zaréwno w gminie Busko-Zdrdj oraz Stopnica parkingi
dla samochodéw osobowych zlokalizowane sg gtownie
przy ulicach. Z uwagi na charakter gminy Stopnica, w tej
gminie duza cze$¢ potrzeb parkingowych zaspokajana
jest przez prywatne dziatki. W gminie Busko-Zdroj
znajduja sie obiekty parkingowe takie jak parking na hali
targowej (59 miejsc postojowych), parking przy Buskim
Samorzadowym  Centrum  Kultury (58  miejsc
parkingowych), parking przy Urzedzie Miasta (44
miejsca) oraz parking przy Ptywalni Miejskiej (100

2.7.3. Ruch pieszy

Ruch pieszy stanowi jeden ze sposobow
przemieszczania sie. To nieodigczny element
poruszania sie, nawet jezeli jest tylko dojsciem do/z
przystanku czy parkingu. CzeSciej wybierany na
krotkich dystansach oraz w sytuacjach, gdy trasa
podrézy cechuje sie odpowiednim  poziomem
bezpieczenstwa,  atrakcyjnoscia i komfortem
przemieszczania sie. Ruch pieszy petni tez istotng role
w rozwoju lokalnej gospodarki — to wtasnie na trasach,
ktorymi czesto poruszajg sie mieszkancy tworzg sie
przestrzenie publiczne z punktami handlu i ustug. Duzy
udziat ma w tym przypadku ruch pieszy o charakterze
turystycznym. Dobrze rozwiniete przestrzenie publiczne
powodujg wzrost atrakcyjnosci miejsc i sprawiaja,
ze ludzie czesciej przemieszczajq sie rowerem lub
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ciezarowych oraz 78 pojazdéw osobowych w godzinach
14:00-15:00. Powyzsze badania sg zgodne
z badaniami, ktére zostaly przeprowadzone przez
zarzadce drég i autostrad. Droga nr 767 w wynikach
z Generalnego Pomiaru Ruchu z 2020/2021 réwniez
odnotowata wysoki wynik.

miejsc postojowych). tacznie w gminie Busko-Zdroj
znajduje sie 1801  ogolnodostepnych  miejsc
parkingowych. W gminie Busko-Zdrdj zorganizowana
zostata strefa ptatnego parkowania, w ktorej znajduje
sic 288 miejsc postojowych. Strefa ptatnego
parkowania zorganizowana zostata na ul. Staszica,
ul. Kilinskiego, ul. Pocztowej, ul. Poprzecznej,
ul. Partyzantéw, ul. Kopernika, Placu Targowym oraz
ul. Wojska Polskiego.

pieszo, taczac nierzadko te podrdze z przejazdami
komunikacjg zbiorowa.

Problemowy wptyw na ruch pieszy na obszarze objetym
planem ma droga krajowa nr 73, ktéra koncentruje ruch
lokalny i tranzytowy. W przypadku Stopnicy droga
krajowa przebiega niemal przez $rodek miejscowosci.
Natezenie ruchu, w tym ciezkiego, na drogach
przechodzacych  przez  centrum i miedzy
zabudowaniami stanowig istotng bariere w poruszaniu
sie, a ponadto degradujg atrakcyjnos¢ przestrzeni
publicznej hatasem i spalinami. W efekcie utrudnia
to poruszanie sie pieszo. W miejscowosci Busko-Zdrd
natomiast znajduje sie duzo ulic wewnetrznych
osiedlowych,  gdzie  dopuszczalna  predkosé
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samochodéw jest ograniczona, co wplywa odobrym stanie nawierzchni i dostatecznym
bezposrednio na wzrost bezpieczenstwa pieszych. oznakowaniu.

Stan chodnikéw na obszarze MOF Busko-Zdr¢j jest W celu zobrazowania potokdw pieszych przy réznych
bardzo zroznicowany. Cze$¢ ciggdw jest zadbana, obiektach uzytecznosci dokonano pomiaru w godzinach
szczytu w dniu roboczym.

Tabela 10. Potoki piesze przy obiektach wielkopowierzchniowych

Nazwa obiektu 14:00-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00
Biedronka DK73 42 29 22
Biedronka ul. Nadole 42 71 89
Kaufland ul. Bohateréow Warszawy 180 214 241
Lidl ul. Wojska Polskiego 189 206 206
Park handlowy Promyk ul.

Bohaterow Warszawy 166 125 143
Szpital Rejonowy ul. Bohateréw 12 8
Warszawy 5

Targowisko ul. Krélowej Jadwigi 127 143 114
Targowisko ul. Targowa 181 135 90

Zrédfo; opracowanie wiasne.

Powyzsza tabela wskazuje, ze najbardziej popularnym  kierowcow, ktérzy pozostawili swoje samochody na
miejscem  wsréd  obiektdw  handlowych  jest, parkingu pod obiektem. Obiekty handlowe mogq
w zaleznosci od godziny badania, sklep Lidl przy ul.  generowa¢ duzy ruchu pieszy w okolicy, nalezy przy
Wojska Polskiego oraz Kaufland przy ul. Bohaterow takich obiektach zadba¢ o infrastrukture dostosowang
Warszawy. Nalezy mie¢ na uwadze, ze badania do podrozy pieszych oraz 0sob z ograniczeniami
dotyczyly  struktury rodzajowej pieszych oraz  w poruszaniu sie.

2.7.4. Transport zbiorowy

TRANSPORT AUTOBUSOWY

Obecnie na terenie MOF Busko-Zdrdj mieszkancy majg  jest mata liczna potgczen w weekendy. W ponizsze;
mozliwo$¢ korzystania z transportu zbiorowego tabeli przedstawiono wykaz potgczen autobusowych
autobusowego. Podstawowg wadg obecnego ukfadu  realizowanych na terenie MOF Busko-Zdro.

Tabela 11 Linie autobusowe kursujace na terenie MOF Busko-Zdrdj

Kierunek Trasa Okres kursowania
- Busko-Zdr6j — Radzandw — .
Bilczow , A Dni robocze
Olgandéw- Budzyn — Bilczow
. Busko-Zdréj — Radzandw Olganéw .
Bilczow _ Budzyn - Bilczow Dni robocze szkolne
- Busko-Zdrdj — Bronina — Peczelice .
Nowa Wies — Zerniki Gorne — Nowa Wie$ Dni robocze
Busko-Zdrdj — Zbludowice — .
Kawczyce K Dni robocze szkolne
awczyce
Busko-Zdrdj — Zbludowice — .
Kawczyce K Dni robocze
awczyce
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Miyny

Busko-Zdréj — Mikutowice — Nowy
Folwark — Kameduty — Galow —
Szaniec- Zwierzyniec — Mtyny

Dni robocze

Miyny

Busko-Zdréj — Mikutowice — Nowy
Folwark — Kameduty — Galow —
Szaniec- Zwierzyniec — Mtyny

Dni robocze szkolne

Miyny

Busko-Zdrdj — Mikutowice — Nowy
Folwark — Szaniec — Miyny

Dni robocze

Miyny

Busko-Zdréj — Mikutowice — Nowy
Folwark — Szaniec — Miyny

Dni robocze szkolne

Skotniki

Busko-Zdréj — Owczary —
Peczelice — Szczaworyz — Skotniki

Dni robocze

Busko-Zdroj przez Lagiewniki

Busko-Zdrdj — tagiewniki —
Zbrodzice — Kurzejow — Busko-
Zdroj

Dni robocze

Busko-Zdréj

Busko-Zdrdj ul. Bohateréw
Warszawy — Busko-Zdrj ul. Grota
— Busko-Zdréj ul. Kopernika —
Busko-Zdrdj ul.1 Maja — Busko-
Zdroj Szpital

Dni robocze

Chotelek

Busko-Zdréj — Siestawice —
Chotelek — Zbludowice — Busko
Zdrgj

Dni robocze

Oleszki

Kameduty — Wetecz — Binigtki -
Oleszki

Sobota - Niedziela

Kotaczkowice

Busko-Zdréj — Mikutowice —
ElZzbiecin — Kozina — Podgaje —
Janina — Kofaczkowice

Dni robocze oraz soboty

Kotaczkowice

Busko-Zdréj — Mikutowice —
Elzbiecin — Kozina - Podgaje —
Janina — Kofaczkowice

Dni robocze

Kotaczkowice

Busko-Zdréj — Mikutowice —
Elzbiecin — Kozina - Podgaje -
Janina — Kotaczkowice

Dni nauki szkolnej

Biniatki

Busko-Zdrdj — Wetcz — Binigtki —
Oleszki — Kostki Duze — Kostki
Mate — Oleszki — Binigtki

Dni robocze

Busko-Zdréj przez Lagiewniki

Busko-Zdrdj — tagiewniki —
Zbrodzice — Busko Zdroj

Dni robocze

Szaniec — Galdéw — Kameduty —

Mikutowice . . Sobota - Niedziela
Nowy Folwark — Mikutowice

Owczary Busko-Zdréj — Owczary Dni robocze
Busko-Zdrdj — Bronina —

Palonki Widuchowa - Kotki — Janina — Dni robocze
Kotki — Palonki
Busko-Zdrdj — Bronina —

Ruczynéw Widuchowa - Stara Grabda - Dni robocze
Ruczynow

Dni robocze

Busko-Zdréj przez Siestawice Busklo-Zdrc’Jj — Siestawice — Busko-  Pon. - Sgbotg

Zdrj Pon. - Niedziela

Sobota - Niedziela
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Busko-Zdréj — Mikutowice —
Elzbiecin — Kozina - Podgaje -

Stabkowice Kotki — Kotki Budy — Stuzéw — Dni robocze
Stabkowice
Busko-Zdréj — Szczaworyz — Dni robocze
Grotniki Stopnica - Wéjcza — Buchow — Dni nauki szkolne
Trzebica — Brzostkow — Grotniki
Busko-Zdréj — Peczelice — Mietel —
Kwasow Pacandw — Zboréwek — Sroczkéw  Dni nauki szkolnej

— Kwasow

Busko-Zdrdj — Zbludowice —
Olganéw — Dobrowoda — Budzyn —

Nowy Korczyn Piasek Wielki — Chinkow - Dni robocze
Zagorzany — Ostrowce — Nowy
Korczyn
Busko-Zdrdj — Zbludowice — Dni robocze

Nowy Korczyn

Olganéw — Dobrowoda — Budzyn —
Piasek Wielki — Uciskdw — Nowy
Korczyn

Dni nauki szkolnej
Soboty

Stupia

Busko-Zdréj — Bronina — Peczelice
— Smogorzéw — Podlasek —
Wolnica - Mietel - Chrzan6w —
Pacanow - Wojcza — Stupia

Dni robocze
Pon. — Sobota

Solec-Zdrgj

Busko-Zdrdj — Bronina —
Szczaworyz — Sutkowice — Kikéw —
Zboréw — Solec-Zdroj

Dni nauki szkolnej

Swiniary

Busko-Zdrdj — Bronina —
Szczaworyz — Konary — Stopnica —
Magieréw — Zboréw — Solec-Zdr¢j
— Zboréw — Zielonki — Swiniary

Dni robocze
Dni nauki szkolnej
Pon. — Sobota

Welnin

Wetnin — Solec Zdréj — Zbordw —
Piestrzec — Zbordw — Kikow —
Putanki — Sutkowice — Szczaworyz
— Peczelice — Busko-Zdroj-
Peczelice — Szczaworyz —
Sutkowice — Kikéw — Zboréw —
Solec-Zdrdj — Zielonki — Wetnin —
Solec-Zdréj

Dni robocze
Pon. — Sobota

Czyzow

Busko-Zdréj — Peczelice —
Szczaworyz — Konary —
Smogorzéw - Podlasek — Wolica —
Stopnica — Dziestawice — Czyzow

Dni robocze

Jurkow

Busko-Zdréj — Chotelek —
Skorocice — Skotniki Gérne -
Skotniki Dolne — Kobylniki - Sielec
— Gorystawice — Wislica -
Koniecmosty — Jurkéw

Dni nauki szkolnej

Busko-Zdréj — Chotelek — Wolica —
tatanice — Brzezie — KobylIniki —

Nowy Korczyn Gorystawice — Wislica — Dni robocze
Szczerbakéw — Szczytniki -
Sepichéw — Nowy Korczyn
Busko-Zdrdj — Peczelice — Konary ~ Dni robocze

Wierzbica

— Podlasek — Stopnica — Katy

Dni nauki szkolnej
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Nowe — Falecin Stary —
Jastrzebiec — Zerniki Dolne —
Kargow Bosowice — Kargow —
Chatupki — Tuczepy — Wierzbica

Busko-Zdréj — Bronina -
Widuchowa — Kotki — Janina —

Stopnica Ko+aczl§owice — Stara Grabca - Dni ro.bocze
Strzatkéw — Kuchary — Niedziela
Skrobaczéw — Katy Stare —
Stopnica
Busko-Zdréj — Szczaworyz —
Stopnica — Wéjcza - Biechow — Dni robocze

Grotniki Mate

Podwale — Trzebnica — Brzostkdw

Dni nauki szkolnej

— Pawtéw — Grotniki Mate

Busko-Zdréj — Peczelice —
Szczaworyz — Konary —

Smogorzéw — Stopnica — Mietel —

Kwasow Pacandw — Ksigznice — Zbordwek Dni nauki szkolnej

Nowy — Biskupice — Zboréwek

Nowy — Ksiaznice — Kwasow

Busko-Zdréj — Mikulowice — Dnirobocze =

. o . . Dni nauki szkolnej
Kielce Chmielnik - Piotrkowice —
) : : Sobota
Morawica — Bilcza - Kielce o
Niedziela

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta i Gminy w Busku-Zdroju oraz danych od Starostwa Powiatowego w Busku-

Zdroju.

Z powyzszej tabeli wynika, ze mieszkaricy MOF Busko-
Zdr6j mogaq korzystac z rozbudowanej siatki potaczen.
Nalezy jednak zauwazy¢ bardzo duze dysproporcje
wilosci  kursow  pomiedzy  dniami  roboczymi
a weekendami, szczegolnie zauwazalny jest brak

TRANSPORT KOLEJOWY

Mieszkancy MOF Busko-Zdréj moga korzystac ze stacji
Busko-Zdrdj, ktéra jest oddalona od centrum miasta
ookoto 2,5 km. Stacja znajduje sie na linii nr 73
Sitkdwka Nowiny — Busko-Zdréj. W rozktadzie jazdy

2.8.

Na terenie miasta Busko-Zdréj znajduje sie wezet
przesiadkowy przy ulicy Ludwika Warynskiego.
Dworzec jest wyposazony w parking dla samochodéw
osobowych, miejsca obstugi podroznych oraz miejsca
odstawienia autobuséw. Znajduje sie on w odlegtosci
okoto 1,5 km od dworca kolejowego i okoto 1 km od
centrum miasta. Oprécz dworca kolejowego i dworca

37 Uchwata NR XVI1/208/2019 Rady Miejskiej w Busku-Zdroju.

EEEE—————
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kursow w niedziele. Powyzsze linie obstugiwane
sq przez prywatnych przedsiebiorcow, ktorzy wykonujg
kursy na podstawie zezwolen wydanych przez wiasciwy
urzad, w zaleznoSci od miejscowosci na ktorych
kursuja.

waznym od 4.09.2022 r. do 5.11.2022 r. zaplanowane
zostato 5 par kurséw. 2 pary do Kielc, 2 pary do
Czestochowy oraz jedna do Katowic.

Wezly przesiadkowe, przystanki autobusowe

autobusowego na terenie MOF  Busko-Zdréj
zlokalizowanych jest wiele przystankow do obstugi
potaczen autobusowych. Na terenie gminy Busko-Zdroj
znajduje  sie 271  przystankow  zakresem
obejmujacych wigkszo$¢ gminy. Na terenie gminy
Stopnica  zlokalizowanych jest 117 przystankow
komunikacyjnych.
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2.9. Transport rowerowy

Obecnie na terenie MOF Busko-Zdréj funkcjonujg drogi  koszty utrzymania infrastruktury. Zgodnie
rowerowe, jednak nie tworzg one spojne;j sieci systemu  z dokumentami  planistycznymi i strategicznymi  na
drég rowerowych. Niewatpliwie duzym plusem jest terenie MOF Busko-Zdrdj proponuje sie przystosowanie
mozliwo$¢ wytyczania drdg rowerowych przez tereny,  wiekszosci ulic do ruchu rowerowego oraz
ktore sg w pewnej odlegtoéci od drog dla samochodoéw, — zarezerwowanie terenu pod budowe drég rowerowych:
z uwagi na dostepno$¢ terenu inwestycyjnego, co
zwieksza bezpieczenistwo rowerzystéw. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze transport rowerowy jest najtaszym
i najbardziej ekologicznym  Srodkiem  transportu.
Poruszanie sie rowerem w znaczny sposoéb pozytywnie
wptywa na jako$¢ powietrza, a dodatkowo zmniejsza

¢ na potudnie od drogi Krajowej 73 Busko-Stopnica
w | etapie;

¢ na potnoc od drogi Krajowej 73 Busko-Stopnica w
Il etapie, po wykonaniu bezpiecznego przejazdu
przez droge krajowa.

210. Transport towaréw

Transport towaréw w obszarze MOF Busko-Zdréj W ponizszej tabeli przedstawiono jak udziat pojazdéw
mozna szacowac na podstawie pomiaréw ruchu. dostawczych oraz ciezarowych ksztattowat sie na
przestrzeni lat.

Tabela 12 Ruch samochodéw ciezarowych i dostawczych na drogach MOF Busko-Zdréj

Odgmek Samochody dostawcze Samochody ciezarowe
2015 2021 2015 2021

767 Pinczow -
Busko-Zdroj 682 668 373 670
776 Wislica -
Busko Zdrdj 234 378 175 268
973 Busko-Zdroj
ul. Wojska
Polskiego -
Busko-Zdr6;j ul. 537 894 579 1445
Bohaterow
Warszawy
756 Szydiow - 107 277 54 60
Stopnica
757 Staszow - 212 333 358 392
Stopnica
73 Busko-Zdroj -
Stopnica 648 689 2006 1868

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego 2015 oraz 2020/2021.

Zgodnie z powyzszg tabelg mozna stwierdzi¢, ze  wszystkich pozostatych drogach i dla wszystkich
transport towaréw szacowany na podstawie ruchu kategorii odnotowano wzrost. Dane zaprezentowane
pojazdow dostawczych i ciezarowych rosnie. Dla drogi  w tabeli powyzej wskazujg, ze transport towardw
krajowej nr 73 odnotowano niewielki spadek liczby — zaréwno do MOF Busko-Zdr¢j jak i tranzytowy przez
pojazddw ciezarowych (o 138 pojazdow) w ciggu doby.  obszar rosnie, co wigze sie ze spadkiem
Spadek  odnotowano réwniez dla pojazdéw bezpieczenstwa na  drogach i  wzrostem
dostawczych na drodze 767 (o 14 pojazdéw). Na  zanieczyszczenia powietrza.
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2.11. Zarzadzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilnoscig jest pojeciem dotyczacym
dziatan, ktére majg na celu promowanie
zrownowazonego transportu oraz  zarzadzanie

zapotrzebowaniem na korzystanie z samochodow
osobowych poprzez zmiang postaw i zachowan
komunikacyjnych podrézujacych. Polityka zarzadzania
mobilnocig powinna by¢ realizowana w sposob
zréznicowany w zaleznosci od uwarunkowan danego
obszaru. Dla obecnego MOF Busko-Zdréj wyrdznia sie
3 strefy podlegajace odmiennym zasadom zarzadzania,
fj.

212. Zachowania transportowe mieszkancow

Zachowania transportowe mieszkaicow mozna
okresli¢ na podstawie badan, ktdre zostaty wykonane
w ramach niniejszego Planu. Mieszkaricy MOF Busko-
Zdroj zostali przebadani przez ankieteréw. Formularz
przeprowadzonej ankiety stanowi zatgcznik do
niniejszego dokumentu.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

¢ Strefa | (centralna) — obejmujaca centrum
miasta w tym strefa uzdrowiskowa;
+ Strefa Il - obejmujgca obszary o intensywnej
zabudowie poza centrum oraz centra wsi;
+ Strefa Ill - obejmujaca pozostate obszary,
wtym ekstensywng zabudowe miegjskq
i wiejska.
Na obszarze MOF Busko-Zdroj wystepujq réwniez
strefy 0 ograniczonym ruchu samochodow ciezarowych
oraz strefa ptatnego parkowania, ktdra umozliwia
rotacje  samochoddw. Dzigki takiemu rozwigzaniu

mozliwo$¢  zaparkowania pojazdu jest bardziej
prawdopodobna.
Badanie zostalo wykonane na probie 1000

mieszkancow MOF Busko-Zdr6j w dniach 5-25
wrzesnia 2022 roku. Ponizej przedstawiono wyniki
badan wraz z ich opisem.

Pytanie nr 1 dotyczyto wyboru $rodka transportu oraz
czestotliwosci jego wyboru.

samochéd motocykl/skuter  autobus/bus rower —jazda  rower —jazda kolej pieszo powyzej
rekreacyjna  obligatoryjna (np. 0,5 km
dojazdy do
pracy/szkoty)
mcodziennie  Mnie korzystam  ®sporadycznie  Mraz wtygodniu B kilka raz yw tygodniu

Wykres 9. Odpowiedz na pytanie ,,Jak czesto podrézuje Pan/Pani ponizszymi srodkami transportu?”

Zrédfo: opracowanie wlasne.
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Podréze codzienne najczesciej wykonywane sg pieszo
lub samochodem, kolejno 42% oraz 48%. Sg to
podstawowe formy przemieszczania sie. Bardzo duza
cze$¢ mieszkancow, bo az 80% ankietowanych
w codziennych podrézach w ogéle nie wykorzystuje
roweru jako $rodka transportu. 20% mieszkancow
sporadycznie wykorzystuje autobus do swoich podrozy.
85% ankietowanych mieszkancow w ogole nie
wykorzystuje kolei w swoich podrézach, a 14% korzysta
Z niej sporadycznie, co bez watpienia zwigzane jest
z ograniczong liczbg potaczen oraz tylko jedng linig

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

kolejowa. Podsumowujac powyzszy wykres wyraznie
wida¢, ze mieszkancy podrozujg gtéwnie samochodem
oraz chodzg pieszo. O ile podréze piesze wplywajg
pozytywnie na zdrowie mieszkancow i stan Srodowiska
naturalnego, o tyle tak duzy udziat transportu
samochodowego wymaga dziatan ograniczajacych.

Pytanie drugie dotyczylo $rodkéw transportu
wykorzystywanych podczas codziennych podrozy
zar6wno obligatoryjnych jak i rekreacyjnych.

praca szkota (nauka) sklep (zakupy)  przychodnia/szpital obiekt administracji  inne (np. miejsca
publicznej rozrywki i rekreaci,
kultu)
m Samochodem ®Pieszo  ® Motocyklem/skuterem  ® Rowerem  ® Autobusem /busem  mKolejg

Wykres
Zrédfo: opracowanie wiasne.

Powyzszy wykres, podobnie jak poprzedni, wskazuje,
ze podréze na badanym obszarze odbywaja sie gtéwnie
samochodem osobowym. W tym przypadku widaé
podziat pomiedzy osobami, ktdre sie uczg
a pracujacymi. 73% badanych w podrézach do pracy
wykorzystuje samochdd osobowy, a 14% podrézuje
pieszo. W przypadku podrézy do szkoly widac, ze
podziat Srodkow transportu jest bardziej zréznicowany.
32% ankietowanych podrézuje do szkoty samochodem
osobowym, 19% chodzi pieszo, okoto 7% jezdzi
rowerem. 40% ankietowanych porusza sig autobusem.
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10. Odpowiedz na pytanie ,W jaki sposob najczesciej dociera Pan/Pani do nizej wymienionych miejsc?”

Moze to by¢ podyktowane brakiem uprawnier do
kierowania samochodami osobowymi. W przypadku
podrozy do sklepu, lekarza, obiektéw administracji
publicznej czy obiektéw rozrywki mieszkarncy poruszajq
sie gtdwnie pieszo oraz samochodem osobowym.
Stanowi to tacznie okoto 87% dla kazdej grupy.

W kolejnym pytaniu mieszkancy zostali poproszeni
0 odpowiedz na pytanie co jest najczestszym celem ich
podrézy.
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A

= praca

= inne, jakie?

= zakupy

= nauka (szkota, uczelnia)

= zdrowie (szpital, przychodnia)

Wykres 11. Odpowiedz na pytanie ,,Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrozy?”

Zrédfo: opracowanie wlasne.

Najwiecej ankietowanych osob codziennie podrézuje
do pracy - 52%, nastepnie do szkoty - 19%, na zakupy
- 16%, inne podroze np. rekreacja - 7% i w celach
zdrowotnych 6%.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

Ponizej przedstawiono odpowiedz na kolejne pytanie.

praca szkota (nauka) sklep (zakupy) przychodnia/szpital obiekt administracji
(zdrowie) publicznej
mdo5minut ®mod5do10minut mod 10do 15 minut  mod 15do 20 minut ™ powyzej 20 minut

Wykres 12. Odpowiedz na pytanie ,lle czasu zajmuje Panu/Pani dotarcie do nastepujacych celow podrézy?”

Zréafo: opracowanie wiasne.

Mieszkarcy zapytani o czas podrdzy najbardziej
popularnych typéw podrozy wskazali odpowiedzi
zgodnie z powyzszym wykresem, tj. 9% ankietowanych
podrézuje do pracy maksymalnie 5 minut, w przypadku
podrozy do szkoty to 8%. 21% czas podrozy do pracy
okreslito na 5 do 10 minut, podobnie w przypadku szkét
rowniez 21 % wskazalo taki wynik. Co istotne
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w podrozach zaréwno do szkdt jak i do pracy okoto 80%
wskazato, ze zajmuje to maksymalnie 20 minut, co jest
optymistycznym wynikiem z uwagi blisko$¢ miejsc
pracy i szkét. Wida¢ réwniez, Zze duza cze$¢
mieszkancdw ma w zasiegu 10 minut punkty handlowe
- 52% ankietowanych. Ponad 50% ankietowanych ma
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blisko osrodki zdrowia, prawie 60% ankietowanych
moze tam dotrze¢ do 15 minut.

= 3%

1%
= 2%
= 6%

g 2

\

= 9%

= 21%

Po zapoznaniu sie z wynikami dotyczacymi czasu
dojazdu do réznych obiektdw ponizej mozna zapoznaé
sie z wynikami dotyczacymi odlegtosci do miejsc pracy
lub szkoty.

= 0-5
= 6-10
= 11-15
= 16-20
= 21-25
= 26-30
31-35
= 36-40

= 52%

= Powyzej 40

Wykres 13. Odpowiedz na pytanie ,,Jaki dystans dziennie pokonuje Pan/Pani w zwiazku z praca/naukg?”

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Powyzszy  wykres  wskazuje, Ze  wiekszo$¢
mieszkancow — 52% w swoich codziennych podrézach
nie pokonuje wigkszej odlegtosci niz 5 km, 21%
badanych pomigdzy 6 a 10 km, a 9% mieszkaricow
pomiedzy 11 a 15 km. Pozostali, czyli 18%
respodendentdw, pokonujg wiecej niz 15 km
w codziennych podrozach. Powyzsze odpowiedzi
wskazujg na bardzo pozytywny trend, tzn. ponad
potowa mieszkarncow ma bardzo blisko do pracy badz
do szkoly. Przy zestawieniu powyzszych wynikow
z wynikami pytania dotyczacego $rodkow transportu,
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klaruie sie obraz, Zze wigkszoS¢ ankietowanych
mieszkancow  porusza sie do  szkoty/pracy
samochodem na dystansie do 5km. Jest to bardzo
perspektywiczny wynik, poniewaz, z uwagi na krotki
dystans, wskazuje na mozliwo$¢ zastgpienia podrdzy
samochodem podrézami rowerowymi (przy utworzeniu
odpowiedniej infrastruktury rowerowe;).

Kolejne pytanie dotyczyto czynnikdw, ktére majg wptyw
na wybor $rodka transportu.




Plan Zrownowazonej Mobilno$ci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdroj (MOF Busko-Zdréj)

. 6%\ = 0%

= 25% .

= czas podrozy

= 23°Ai = koszt
= dostepnos¢ przystankow
= czestotliwos¢
= punktualnos¢

= 8%

= 11% = e

= bezpieczenstwo
= komfort
= inne, jakie?

11%
= 8%

Wykres 14. Odpowiedz na pytanie ,Co w giéwnej mierze wptywa na Pana/Pani wybor srodka transportu?”
Zrbdfo: opracowanie wiasne.

25% badanych mieszkancow zadeklarowato, ze osobowego, zdrowie, brak prawa jazdy, brak potaczen
najbardziej istotnym czynnikiem jest czas podrozy. 23%  komunikacyjnych, podeszty wiek.

ankietowanych wskazato komfort, 11% koszt oraz
punktualno$¢. 8%  ankietowanych  podkreslito
czestotliwosé, dostepnosé do przystankéw (co odnosi
sig do komunikacji zbiorowej) oraz bezpieczenstwo. 6%
udzielito innych odpowiedzi, takich jak brak samochodu

W kolejnym pytaniu osoby ankietowane zostaty
poproszone © odpowiedzi na pytanie dotyczace
roweréw, z uwagi na potencjalne zmiany zachowan
transportowych w przysztoSci.

. 49 = budowa drdg i Sciezek rowerowych w miescie

= 1%

= 17% ‘

= 10%/

= 33% = budowa drdg i $ciezek rowerowych poza miastem
= montaz stojakéw rowerowych

= zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow
poruszajacych sie poza $ciezkami rowerowymi

= mozliwo$¢ pozostawienia roweru w bezpiecznym
miejscu (np. w pracy, szkole, sklepie)

259 = inne, jakie?
= ()

Wykres 15. Odpowiedz na pytanie ,Ktore z ponizszych dziatann wg PanalPani s3 najpilniejsze do realizacji celem usprawnienia
transportu rowerowego na terenie gminy?’
Zrbdfo: opracowanie wiasne.

Wedtug respondentéw najbardziej istotnym aspektem, odpowiedz.  25%  ankietowanych  zaznaczyto
ktory wptynie na rozwdj ruchu rowerowego na terenie  koniecznos¢ budowy drég rowerowych poza miastem.
MOF Busko-Zdr6j jest budowa drog rowerowych 17% wskazato, Zze konieczne jest zwiekszenie
wmieScie - 33% ankietowanych wskazato te bezpieczenstwa  rowerzystow. 11%  wskazato
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bezpieczenstwo pozostawienia roweru, 10%

koniecznos¢ montazu stojakow rowerowych.

a

Kontynuujac watek transportu rowerowego mieszkancy
zostali zapytani czy ich zdaniem powinno sie
inwestowa¢ w drogi rowerowe na terenie MOF Busko-
Zdroj. 66% ankietowanych wskazato, ze istnieje taka
potrzeba, 32% ankietowanych uwaza, ze nie ma takiej
potrzeby, a 2% nie ma zdania w tym temacie.
Mieszkancy zapytani o rower miejski na terenie obszaru
funkcjonalnego,  ktéry dziatatby na  zasadzie
ogblnodostepnych bezobstugowych stacji rowerowych
w wiekszosci (55%) odpowiedzieli, Ze nie sq
zainteresowani takim rozwigzaniem. 28% wskazato, ze

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
czestotliwo$¢
kursowania

punktualnos¢

bezposrednio$¢ komfort podrézy

tak, ale tylko bezptatnie, a 17% ze tak, takze za
niewielkg optatg. Osoby, ktdre odpowiedziaty, ze sg
zainteresowane takim rowerem, zostaty zapytane czy
korzystatyby z niego rekreacyjnie czy w codziennych
podrézach. 45% odpowiedziato, ze rekreacyjnie, 30%
zardwno rekreacyjnie jak i w codziennych podrdzach,
22% ankietowanych nie miato zdania.

W nastepnej czeSci zadano pytania dotyczace
komunikacji zbiorowej. Respondenci zostali poproszeni
0 ocene obecnie funkcjonujacej komunikaciji zbiorowej
(ocena 1 to najnizszy wynik, ocena 5 to najlepszy
wynik).

koszt bezpieczenstwo  czas podrozy

H1 EH2 m3 m4 m5

Wykres 16. Odpowiedz na pytanie ,,Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng w gminie Busko-Zdréj/Stopnica?”

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Zgodnie z powyzszym wykresem najwiecej odpowiedzi
w poszczegdlnych kategoriach dotyczyto oceny 3, czyli
dostatecznie.  16%  ankietowanych  wskazato
czestotliwosci kursow na 1, a 30% ocenito ten aspekt
na 4. Punktualno$¢ zostata oceniona przez 74%
ankietowanych na 3 oraz 4. Najlepiej zostato ocenione
bezpieczenstwo, az 23% ankietowanych wskazato
ocene 5. Czas podrézy i koszt réwniez w wigkszosci
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zostat oceniony na ocene 3 i 4. Powyzszy wykres
wskazuje, ze obecny system transportu zbiorowego jest
oceniany dostatecznie badz dobrze co jest pozytywnym
wynikiem. W zwigzku za faktem, Ze transport zbiorowy
jest bardzo waznym aspektem w kazdym osrodku
funkcjonalnym zapytano respondentéw co mogtoby
spowodowaé  czestsze  podréze  transportem
zbiorowym.
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= 5%

= 17%
. 21‘

= 15%

= 24%
= 18%

= wigkszy komfort podrézy (w tym dostosowanie pojazdow do
potrzeb 0sdb niepetnosprawnych)

= mozliwo$¢ dotarcia bezpo$rednio do celu podrézy
= wieksza czestotliwos¢ przejazdow autobusowych
= inne, jakie?

= wprowadzenie bezpfatnego transportu miejskiego

(dotowanego przez budzet gminy)
= zwiekszenie liczby przystankow

Wykres 17. Odpowiedz na pytanie ,,Co zachecitoby Pana/Pania do czestszego korzystania (lub rozpoczecia korzystania)

z publicznej komunikacji gminnej?”
Zrédfo: opracowanie wiasne.

Najwieksza grupa respondentéw, bo az 24% wskazata,
ze bezpo$rednia mozliwo$¢ dotarcia do celu podrozy.
21% ankietowanych okreslito, ze bezptatny transport
miejski mogtby mie¢ duzy wptyw na zmiang zachowan
transportowych. 18% respondentéw wskazato, ze
wieksza czestotliwos¢ przejazdéw autobusowych,
natomiast 17% zaznaczyto wigkszy komfort podrozy.
W kategorii inne wskazywano uprzejmo$¢ 0sdb
kierujgcych pojazdami oraz twarde przywigzanie do
obecnych przyzwyczajen.

Ankieta zawierata réwniez pytania dotyczace transportu
indywidualnego. Na pytanie czy na terenie Gminy
Busko-Zdréj  wystepujq  ucigzliwe  korki  87%
odpowiedziato, Ze nie, a 13%, ze zatory sie zdarzaja.
Badanych zapytano réwniez czy zasadnym bedzie
wprowadzenie  zakazu  uzytkowania  pojazdow
spalinowych w strefie uzdrowiskowej A w Busku Zdroju.
Az 49% ankietowanych odpowiedziato, ze nie ma
zdania, 24% uwaza, ze to dobre rozwigzanie, a 27%
uwaza, ze to nie jest dobre rozwigzanie. Mieszkarcy
zapytani o gtéwne problemy komunikacyjne na terenie
MOF Busko-Zdréj najczesciej wskazywali na zbyt niskg

czestotliwo$¢ obecnych potaczen autobusowych, brak
bezposrednich  potaczen  pomiedzy  mniejszymi
miejscowosciami a gtownymi osrodkami oraz zte
utozenie rozktadow jazdy. Wskazywano rowniez zbyt
matg ilos¢ miejsc parkingowych.

Ostatnie trzy pytania byly skierowanie tylko do
kierowcdw samochodow osobowych.

Zapytano ich czy sg w stanie zmieni¢ swoje codzienne
podréze samochodem na rzecz transportu zbiorowego
badz rowerowego. 41% ankietowanych odpowiedziafo,
Zze nie, nic ich nie przekona. 21% wykazato
zainteresowanie  zmiang  $rodka transportu pod
warunkiem bardziej rozbudowanej sieci transportu
zbiorowego. 15% ankietowanych réwniez wykazato
zainteresowanie pod warunkiem zagwarantowania
szybkoSci przejazdow transportu zbiorowego. 6%
respondentéw odpowiedziato, ze jest taka mozliwo$¢
pod warunkiem rozbudowy sieci drég rowerowych.

Zmotoryzowani mieszkaricy zostali poproszeni réwniez
o opinie dotyczaca miejsc parkingowych.
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= 5%

= 29% = przecietnie
|

= nie mam zdania
= bardzo dobrze
= dobrze

= 7le

- 12%
T 2%

Wykres 18 Odpowiedz na pytanie ,,Jak ocenia Pan/Pani dostepno$¢ parkingow (mozliwo$¢ zaparkowania) na terenie gminy Busko-
Zdréj?”

Zréafto: opracowanie wiasne.

34% respondentéw ocenia dostepno$¢ miejsc

parkingowych przecietnie, 29% dobrze, 19% nie ma

zdania, a 12% bardzo dobrze. Tylko 5% ocenia Zle.

Wyniki te wskazuija, ze liczba miejsc parkingowych jest

obecnie zaspokojona, tylko 5% ankietowanych

wskazuje na konieczno$¢ zwigkszenia liczb miejsc

parkingowych.

Ostatnie pytanie ankiety dotyczyto budowy centrum
przesiadkowego na terenie Gminy Busko-Zdroj. W tej
kwestii zdania byly podzielone. 33% mieszkacow
okre$lito, ze takie dziatania nie sg potrzebne, 39%
ankietowanych wskazato, ze jest to dobry kierunek,
a28 % nie ma zdania. NajczeSciej wskazywang
lokalizacjg byty okolice tezni, obecny dworzec
autobusowy, okolice parku zdrojowego lub przy drodze
nr 973.
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W  badaniu wzieto udziat 1000 osob. Ponizej
przedstawiona zostata metryka respondentéw.

= 9%

= 13%
= Kobieta

= Mezczyzna

= 16%

= 17%_/

= 31%

Wykres 19. Ple¢ respondentow Wykres 20. Wiek respondent6w
Zrédfo: opracowanie wiasne. Zrédfo: opracowanie wiasne.

To19%

= 23% = Srednie
ogdInoksztalcace = 81%

= Wyzsze

= zasadnicze
zawodowe

= gimnazjalne,
podstawowe i nizsze

n 0,
= 16% 19%, policealne oraz
$rednie zawodowe
= 20%
Wykres 22. Wyksztatcenie respondentow \{\kares 21. Miejsce zamieszkania
Zrédfo: opracowanie wlasne. Zrédfo: opracowanie wlasne.
= 5% = 1%

= pracuje
= uczen / student
= emeryt / rencista

" 6% — 4
= 7%

= 17%

= prowadzi wlasng dziatalnos¢

gospodarczq
= pracuje i uczy sie/studiuje

= nie pracuje

= pracuje i jest na

= 17% = 47% rencie/emeryturze

Wykres 23. Aktywnos¢ zawodowa respondentéw
Zrédfo: opracowanie wiasne.

= 27 - 35 lat
= 36 - 55 lat
= 1926 lat
= 56 - 70 lat
= ponizej 19 lat

= 71 i wiecej lat

= Busko-Zdr¢j

= Stopnica

58



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdréj (MOF Busko-Zdroj)

Na potrzeby niniejszego dokumentu stworzono réwniez
ankiete dla konkretnych pracodawcow, ktorzy
funkcjonujg na obszarze MOF Busko-Zdréj. W ankiecie
otrzymano 86 odpowiedzi. Wiekszos¢ ich podrozy do
pracy, bo az 80%, wykonywanych jest samochodem,
14% pieszo, 4% ankietowanych korzysta ze
wspolnych przejazdéw z innymi pracownikami,
a2% ankietowanych porusza sie transportem
zbiorowym. Godziny pracy ankietowanych sg rézne,

2.13. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest podstawowym
wyznacznikiem dla jakoSci zycia na danym obszarze
funkcjonalnym. Na podstawie danych opublikowanych

Tabela 13. Wypadki drogowe na terenie Powiatu Buskiego

od 6:00 do 14:00, 7:00 do 15:00, od 8:00 do 16:00 oraz
nienormowany czas pracy. 43% ankietowanych
mieszkancow podrdzuje do pracy maksymalnie 30
minut, a 57% maksymalnie 10 minut. W przypadku
powrotu do domu po pracy 55% ankietowanych wraca
maksymalnie 10 minut, a 45% ankietowanych
maksymalnie 30 minut. Srodki transportu po pracy
sq wykorzystywane w takim stopniu jak w porannych
podrdzach.

przez Gtowny Urzad Statystyczny mozna okreslic liczbe
wypadkéw w powiecie Buskim.

Wypadki drogowe na 100 tys. ludnosci

Ofiary $miertelne na 100 wypadkéw

Ranni na 100 wypadkow

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Bank Danych Lokalnych GUS.

Dane wskazuja, ze wypadkow drogowych w 2021 roku
byto mniej niz w roku 2020, zwigkszyta sie natomiast
liczba wypadkéw Smiertelnych oraz liczba rannych
w wypadkach  drogowych. Dziatania  wiadz
samorzadowych, powiatowych oraz krajowych powinny
dazy¢ do obnizenia tych statystyk, tak aby poruszanie
sie po drogach publicznych byto bezpieczne zaréwno
dla kierowcow pojazdéw oraz  niechronionych
uczestnikbw ruchu, tj. pieszych oraz rowerzystow.
Istotnym aspektem bezpieczenstwa jest infrastruktura
zaréwno piesza jak i rowerowa. Powinno sie dazy¢ do

2.14. Integracja transportowa

Integracja transportowa moze by¢ rozumiana w réznych
aspektach. Pierwszy z nich to integracja systeméw
transportowych w réznych punktach styku. Na terenie
MOF Busko-Zdrdj istnieje dworzec autobusowy, na
ktorym mieszkancy majg okazje pozostawiC swoj
samochoddéw i uda¢ sie dalej w podréz autobusem.
Podobnie jest przy dworcu kolejowym, gdzie
mieszkancy rowniez moga pozostawi¢ samochdd. Nie
funkcjonuje jeden spojny system, gdzie taczg sie
wszystkie formy transportu, tj. pociag, rower, autobus,
parking dla samochodoéw osobowych. Drugim

2020 49,0

2021 [szt] 38,2

2020 20,0

2021 22,2

2020 [osoba] 1143

2021 129,6
wyraznego  odseparowania  ruchu  pieszego,
rowerowego oraz  samochodowego.  Waznym
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czynnikiem sa rowniez dzialania majace na celu
ograniczenie predkosci pojazdéw oraz fizyczne
wymuszenia do ograniczenia ruchu, tj. antyzatoki, progi
zwalniajace czy zmiana organizacji ruchu polegajaca
na tworzeniu skrzyzowan réwnorzednych tam, gdzie to
mozliwe. Na terenie MOF Busko-Zdréj na drodze
krajowej nr 73 posadowiony jest rowniez fotoradar,
ktory w znaczny sposob wptywa na bezpieczenstwo na
drodze.

aspektem integracji transportowej jest integracja pod
wzgledem taryfowym. UmozZliwienie podrozy réznymi
Srodkami transportu na jednym bilecie. Wymaga to
zmian organizacyjnych tak, aby odpowiedni samorzad
przejat na siebie obowigzki organizacji transportu,
dzieki temu mozliwe bedzie stworzenie wspélnej taryfy
biletowej dla réznych srodkéw transportu. Mozliwe jest
wzajemne honorowanie biletéw przez przewoznikow
badz utworzenie wspoinej taryfy na poziomie
samorzadowym.
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2.15.

MOF Busko-Zdréj jest obszarem, ktory powinien
spetnia¢  wymogi  dotyczace mobilnosci  osob
z niepetnosprawno$ciami  lub 0  ograniczonej
sprawnosci ruchowej. Cze$¢ obszaru, ktdra jest czescig
uzdrowiskowg w szczegdlnym stopniu musi by¢
przystosowana do potrzeb 0so6b
z niepetnosprawnosciami. W kwestiach mobilnosci
istotne jest, zeby zapewni¢ osobom niepetnosprawnym
i 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej sprawny dostep do
$rodkdéw  komunikacji  zbiorowej. W  komunikacii
autobusowej przejawia sie to poprzez odpowiednig

2.16.

Kuracjusze, ktbrzy przyjezdzajg na wypoczynek,
zabiegi oraz leczenie sq grupa, ktéra w sposéb
szczegolny, oprécz mieszkancdw, wptywa na sposéb
zarzadzania obszarem. Jest to duza grupa, ktora czesto
wymaga specjalnych udogodnien oraz wsparcia
w poruszaniu sie. Istotnym aspektem sg miejsca
parkingowe w strefie uzdrowiskowej A w Busku-Zdroju.
Bardzo duza liczba kuracjuszy przyjezdza swoimi
samochodami. Nalezy mie¢ na uwadze, ze w strefie
uzdrowiskowej liczba miejsc parkingowych jest
ograniczona, wynika to z przepisow prawa. Jest to
niebezpieczny czynnik, ktory z biegiem lat moze sie
zwigksza¢, z uwagi na potencjalnie wigkszg liczbe
kuracjuszy, co moze by¢é mozliwe z powodu
,starzejacego sie spoteczenstwa”. Coraz wiecej 0sdb
bedzie kierowanych na turnusy rehabilitacyjne,
najczesciej chcac przyjechaC swoim pojazdem.
W zwigzku z faktem, Ze kuracjusze przyjezdzajq z catej
Polski, trudno bedzie zaplanowaé transport zbiorowy
dla wszystkich zainteresowanych. Proponowanym
rozwigzaniem takiego stanu rzeczy jest budowanie
parkingow wielkopowierzchniowych  zlokalizowanych
poza strefg  uzdrowiskowgq i  zapewnienie
bezposredniego dojazdu transportem zbiorowym do
konkretnego obiektu. Charakter takiego transportu
moze by¢ rozny. Moga to by¢ przewozy zorganizowane
przez o$rodek sanatoryjny badz samorzad. Dodatkowg
szansa, ktora moze wptyng¢ na problem parkowania
w strefie uzdrowiskowej mogtoby by¢ przedtuzenie linii
kolejowej do dworca przesiadkowego. Dzieki takiemu
dziataniu mozliwe bedzie wykorzystanie kolei do
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Mobilnos¢ oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej

infrastrukture  przystankowg oraz niskopodfogowy
tabor.

Na co dzien duzg ucigzliwo$¢ w poruszaniu sie po
miescie stanowig réwniez wysokie krawezniki oraz brak
ramp i podjazdéw umozliwiajacych pokonanie réznic
poziomow. Obecnie standardem jest budowa
chodnikéw ze stosownymi obnizeniami kraweznika
w miejscach przej$¢ dla pieszych. Stosowane sg
rowniez specjalne ptyty z wypustkami, ktére utatwiajg
niewidomym zlokalizowanie przejécia dla pieszych
i zatrzymanie sie na nim.

Analiza potrzeb kuracjuszy odwiedzajacych miasto i uzdrowisko Busko-Zdroj

przewoz6w kuracjuszy. Po dotarciu na stacje kolejowa
kuracjusze mogliby sie przesiada¢ do pojazddw
transportu  zbiorowego dowozacych w konkretne
miejsca. Oba rozwigzania wymagajq duzych naktadéw
finansowych i wigzg sie z osobnymi dziataniami
inwestycyjnymi. Dodatkowe potrzeby, jakie wynikajg
zobecnosci  kuracjuszy w MOF Busko-Zdréj, to
przystosowanie infrastruktury do osob z ograniczeniami
ruchowymi. Chodniki powinny by¢ przystosowane do
obstugi wozkdw inwalidzkich, krawezniki obnizone,
a tam, gdzie to mozliwe, tworzone powinny byc linie do
poruszania sie dla 0séb z dysfunkcjg narzadu wzroku.
Kuracjusze,  ktdérzy = odwiedzajg ~ Busko-Zdroj
z pewnoscig generujg duze zyski dla mieszkancéw,
a lokalna przedsiebiorczo$¢ w pewnym stopniu opiera
sie na ich obecnosci. Wszelkie dziatania, ktére bedq
podejmowane muszg by¢ z myslg nie tylko
o mieszkancach, ale réwniez o kuracjuszach, ktorzy
majg swoje potrzeby w postaci czystego powietrza,
miejsc parkingowych oraz dobrej infrastruktury.
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3. Analiza SWOT

Planowanie strategiczne wymaga wykorzystania
odpowiednich narzedzi, ktére stuzg do zdefiniowania
problemdw oraz okre$lenia pozadanych efektow.
Jednym z takich narzedzi jest analiza SWOT.
W przypadku prac nad Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci  Migjskiej dla  Miejskiego ~ Obszaru
Funkcjonalnego Busko-Zdréj stworzono takq analize
wspolnie  z  mieszkancami i kluczowymi
Tabela 14. Analiza SWOT

Mocne strony

Tradycje uzdrowiskowe od roku 1836.

Teznia solankowa w Busku-Zdroju.

Wystepowanie leczniczych wod podziemnych.
Niepowtarzalne walory przyrodnicze i krajobrazowe
— czyste powietrze.

Cenne tereny przyrodnicze zachecajace do podrozy
rowerowych.

Duza liczba kuracjuszy przebywajacych na terenie
MOF Busko-Zdroj.

Ustugi $wiadczone przez MPK Kielce.

Rozwijajaca sie turystyka sportowo-rekreacyjna.
Duza liczba obiektéw zabytkowych.

Zadawalajaca  liczba  pofaczen  transportu
zbiorowego pomigdzy miastem Busko-Zdréj a
Stopnica.

Dobry stan infrastruktury drogowe;.

Dobry stan infrastruktury dla ruchu pieszego.

Duza liczba przewoznikow prywatnych.

Otwarte przewozy szkolne na terenie gminy
Stopnica.

Duza liczba ogéinodostepnych miejsc parkingowych
na terenie miasta Stopnica.

Wyprowadzony ze Stopnicy ruch samochoddéw
ciezarowych.

Miejski Dworzec Autobusowy w Busko-Zdroju przy
ul. Ludwika Warynskiego 29 jako istotny punkt
komunikacyjny regionu.

Duza baza obiektéw noclegowych.

Duza liczba o0s6b fizycznych prowadzacych
jednoosobowe dziatalno$ci gospodarcze.
Rokrocznie malejacy wskaznik bezrobocia.

L R R R 4
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interesariuszami, co wplyneto na jej rzetelnos¢
i spowodowato  ukazanie  najwazniejszych  dla
mieszkancoéw tego obszaru probleméw, a zarazem
poznanie mozliwosci rozwoju z punktu widzenia
mieszkanca.

Stabe strony

Wysoki udziat 0sob w wieku poprodukcyjnym.
Mata liczba miejsc parkingowych na terenie miasta
Busko-Zdrdj.
Niedostateczna liczba miejsc parkingowych przy
obiektach uzdrowiskowych.

Przekroczenia norm emisji B(a)P w pyle PM10.
Duze natezenie ruchu samochodéw osobowych
spowodowane dojazdem pracownikéw do strefy A
uzdrowiska.
Oferta transportu zbiorowego dostosowana gtownie
do ucznibw.
Uczniowie szkot ponadpodstawowych dojezdzajacy
do placowek  edukacyjnych  samochodami
osobowymi.
Nieodpowiednia organizacja ruchu w centrum
miasta Busko-Zdro;.

Problemy parkingowe w centrum miasta Stopnica.
Nieodpowiednia organizacja parkingu w centrum
miasta Stopnica.
Zréznicowanie gmin wchodzacych w sktad MOF
Busko-Zdréj pod katem rozwoju i dostepnych
zasobow.
Niedostateczna liczba drog rowerowych na terenie
MOF Busko-Zdro;.
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Szanse
(Opportunities)

Zagrozenia
(Threats)

¢ Moda i swiadomos¢ wsrdd ludzi potrzeby ochrony
$rodowiska naturalnego.

¢ Wzrost mobilno$ci spoteczenstwa.

+ Wspdlny bilet na réznego typu formy podrézy (np.
karta miejska na: komunikacje miejskgq + rower
miejski + hulajnogi).

+ Bezptatny transport miejski.

¢ Korzystna ekonomicznie oferta biletowa na
komunikacje miejska.

¢ Budowa parkingu wielopoziomowego w Busko-
Zdroju.

+ Transport zbiorowy zapewniajacy dojazd z parkingu
wielopoziomowego do centrum Buska-Zdroju
pojazdami niskoemisyjnymi/ zeroemisyjnymi.

¢ Centrum informacji pasazerskiej na terenie
nowopowstatego parkingu wielopoziomowego.

+ Dostosowane przebiegi linii i czestotliwosci kursow
transportu  zbiorowego do potrzeb i preferencii
mieszkancow, pracownikow uzdrowiska
i kuracjuszy.

+ Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego.

+ Budowa bezpiecznej sieci drog rowerowych.

¢ Poprawa stanu infrastruktury dla pieszych -
likwidacja barier architektonicznych.

o Transport  zbiorowy  zapewniajacy  dojazd
pracownikéw i uczniéw do centrum Buska-Zdroju
z okolicznych miejscowosci.

¢ Tele-bus na terenie gminy Stopnica.

+ Koncentracja zabudowy.

¢ Droga rowerowa pomiedzy  Buskiem-Zdroj
a Stopnica.

¢ Zwolnienie miejsc parkingowych, np. poprzez
wprowadzenie czasowych ograniczen postoju.

PODSUMOWANIE

Analiza mocnych i stabych stron oraz szans
i zagrozen wykazata, iz gminy wchodzace w skiad
MOF Busko-Zdréj sa mocno zréznicowane pod
katem dostepnych zasobow, jednakze
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¢ Utrata statusu gminy uzdrowiskowej ze wzgledu na
niespetnienie wymagan $rodowiskowych.

¢ Zmiany klimatu.

¢ ,Starzejace sie” spoteczenstwo.

¢ Depopulacja regionu.

¢ Niekontrolowany wzrost liczby —samochodéw
osobowych.

¢ Mata Swiadomos¢ uczestnikow ruchu drogowego.

¢ Brak miejscowych planéw zagospodarowania

przestrzennego na terenach wigkszosci wiejskich
miejsCowosci.

uwzglednienie tych gmin jako spdjnego, zaleznego
od siebie funkcjonalnie terenu ma wiele
potencjatow  mozliwych do  wykorzystania
w najblizszych latach.
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4.

Okre$lic mozna trzy scenariusze rozwojowe.
Scenariusz  bazowy, ktory bedzie polegat na
kontynuowaniu obecnej sytuacji bez jasnego rozwoju,
ale jednak nie bedzie zaktadat regresu.

Scenariusz nr 1, ktéry bedzie zaktadal, ze zagrozenia
wymienione w tabeli dot. analizy SWOT bedg
dominowac.

Scenariusz nr 2, ktéry bedzie zaktadat, ze szanse
wymienione w tabeli dot. analizy SWOT bedg
dominowac.

Scenariusz bazowy odznacza¢ sie bedzie ciggtym
rozwojem obszaru pod wzgledem inwestycji oraz
naptywem kuracjuszy, a dodatkowo wykorzystywane
bedg naturalne walory przyrodnicze pod wzgledem
turystycznym. Pozostanie przy scenariuszu bazowym
spowodowuje, ze roshacy ruch samochodowy oraz
stopien zanieczyszczenia powietrza w znaczny sposob
bedg wptywaé na mieszkancow oraz osoby, ktore
przyjezdzajg do MOF Busko-Zdr¢j. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze bez nowych dziatah istnieje realne
zagrozenie w pogorszeniu sie jakosci Zycia
mieszkancow. Brak dziatan hamujacych rozwoj
transportu samochodéw osobowych z biegiem czasu
spowoduje bardzo duze utrudnienia i zagrozenia.

Scenariusz nr 1, ktéry zaktada, ze dominowaé bedq
zagrozenia wymienione w tabeli SWOT bedzie
negatywnie oddziatywat na mieszkancow. Zagrozenia
okre$lone w tabeli to:

¢ utrata statusu gminy uzdrowiskowej ze wzgledu na
niespetnienie wymagarn $rodowiskowych;

¢ zmiany klimatu;

+ ,Starzejgce sie” spoteczenstwo;

¢ depopulacja regionu;

¢ niekontrolowany wzrost liczby samochodow
osobowych;

+ mata $wiadomos$¢ uczestnikow ruchu drogowego;

Powyzsze zagrozenia mogg prowadzi¢ do znacznie
mniejszego  komfortu Zycia mieszkancéw przez
pogorszenie jakoSci powietrza, zwiekszony ruch na
drogach,  wykluczenie  komunikacyjne.  Bardzo
negatywny aspekt tego scenariusza polega rowniez na
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Mozliwe scenariusze rozwoju

utracie  statusu  gminy  uzdrowiskowej, co
w perspektywie oznacza znacznie mniejsze dochody
Gmin jak i wielu przedsigbiorcow na terenie MOF
Busko-Zdrg;.

Scenariusz nr 2, ktéry zaktada, ze dominowaé bedq
szanse z analizy SWOT, czyli:

¢ moda i $wiadomos$¢ wsrdd ludzi potrzeby ochrony
Srodowiska naturalnego;

wzrost mobilnosci spoteczenstwa;

wspolny bilet na réznego typu formy podrozy (np.
karta miejska na: komunikacje miejskq + rower
miejski + hulajnogi);

bezptatny transport miejski;

korzystna ekonomicznie oferta biletowa na
komunikacje miejska;

budowa parkingu wielopoziomowego w Busko-
Zdroju;

transport zbiorowy zapewniajacy dojazd z parkingu
wielopoziomowego do centrum Buska-Zdroju
pojazdami niskoemisyjnymi/ zeroemisyjnymi;
cenfrum informacji pasazerskiej na terenie
nowopowstatego parkingu wielopoziomowego;
dostosowane przebiegi linii i czestotliwosci kursow
transportu zbiorowego do potrzeb i preferencii
mieszkancow, pracownikow uzdrowiska
i kuracjuszy;

poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego;

budowa bezpiecznej sieci drog rowerowych;
poprawa stanu infrastruktury dla pieszych -
likwidacja barier architektonicznych;
tele-bus na terenie gminy Stopnica;
koncentracja zabudowy;

droga rowerowa pomigdzy

a Stopnica.

Jest to pozytywny scenariusz, ktéry doprowadzi do
zwigkszenia udziatu w codziennych podrézach
ekologicznych ~ $rodkéw  transportu  oraz  walki
z wykluczeniem spotecznym. Dzieki takim dziataniom
zanieczyszczenie powietrza bedzie male¢, mieszkancy
bedg mieli mozliwos¢ podrozy réznymi Srodkami
transportu. Co bardzo istotne niezagrozony bedzie
status  Gminy Uzdrowiskowej, co jest celem
nadrzednym.

Buskiem-Zdro
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5. Wiza

Podczas warsztatow przeprowadzonych
z mieszkancami i przedstawicielami réznych jednostek
w trakcie debaty okreslono mozliwe kierunki rozwoju dla
MOF Busko-Zdr6j. Najwazniejszym aspektem dla
mieszkancow jest ciggty rozwdj obszaru pod wzgledem
uzdrowiskowym i utrzymanie go w przyszio$ci oraz
rozw¢j infrastruktury, ktéra przyczyni sie do
zwiekszenia udziatu w codziennych podrézach innych
Srodkow  transportu  niz  samochdd  osobowy.
Podkreslone zostaty aspekty, ze w obecnej sytuaci,
wzwigzku z zagospodarowaniem przestrzennym,
uzytkownie samochodu osobowego jest niekiedy
koniecznoscig z uwagi na brak alternatyw. Mieszkancy
entuzjastycznie odnosili sie do propozycji budowy drdg
rowerowych, zwiekszania czestotliwosci pofaczen
autobusowych badz uruchamiania nowych potgczen.
Wizja jaka zostata nakreSlona na warsztatach
przedstawia obszar funkcjonalny jako spdjny system
potaczen poprzez rézne srodki transportu, ktéry w jak
najmniejszym stopniu oddziatuje na Srodowisko oraz
daje mozliwos¢ zmiany $rodka transportu w zaleznosci
od potrzeb. Nalezy mie¢ na uwadze, ze nie nalezy
ogranicza¢ zadnych form transportu w taki sposdb, aby
nie dawa¢ nic w zamian. Oznacza to, Ze chcac
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ograniczac niskg emisje spalin pochodzaca ze spalania
paliw kopalnych w silnikach spalinowych pojazdéw
nalezy da¢ w zmian inne rozwigzania. Bardzo wyraznie
podczas warsztatdw wybrzmiat aspekt pracownikéw,
ktorzy zatrudnieni sg w strefie uzdrowiskowej A. Sg to
pracownicy, ktbérzy mieszkajg w  okolicznych
miejscowosciach, a do pracy przyjezdzajg
samochodem, poniewaz nie majg innej mozliwosci, co
w konsekwencji powoduje zajmowanie duzej czesci
miejsc parkingowych, a dodatkowo generuje duzy ruch.
Rozwigzaniem tego problemu mogtaby by¢ organizacja
tfransportu  zbiorowego na  terenie  obszaru
funkcjonalnego. Innym  aspektem, ktory zostat
poruszony byta stosunkowa mata odlegto$¢ pomiedzy
miejscowos$ciami, ktdrg bez wigkszych problemow da
sie pokonac na rowerze, jednak brakuje bezpiecznych
drég rowerowych. Kre$lac wizje dla przysziosci MOF
Busko-Zdrdj uwidacznia sie przede wszystkim troska
oobecny stan powietrza oraz fatwo$¢ i szybkosé
W przemieszczaniu sie. Mieszkancy oczekuja, ze
zostanie zapewniona odpowiednia ochrona Srodowiska
naturalnego  przy uwzglednieniu odpowiedniego
poziomu transportu  zbiorowego, infrastruktury
rowerowej oraz infrastruktury drogowe;.
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6. Cele PZMM MOF Busko-Zdrgj

6.1. Cele strategiczne PZMM MOF Busko-Zdréj

W celu dalszego okreslenia wskaznikéw, ktére bedg
stuzy¢ do monitorowania Planu okre$lono gtéwne cele
Planu wraz z konkretnymi dziataniami na terenie MOF

Busko-Zdrd;.

Tabela 15. Cele Planu

Cel strategiczny nr 1
Ochrona srodowiska

1.1. Wprowadzenie taboru
autobusowego ekologicznego
(niskoemisyjny, zeroemisyjny)

Cel strategiczny nr 3
Transport indywidulany

2.1. Utworzenie powigzan 3.1. Budowa centrum
komunikacyjnych z miastami komunikacyjnego z parkingiem
przylegtymi, ze szczegdéinym wielopoziomowym przy ul.

uwzglednieniem potaczenia miasta Warynskiego w Busku-Zdroju,
rdzeniowego Busko-Zdroj ze Stopnicg  petigcego funkcje Park&Ride, z
elektronicznym systemem do

parkowania
1.2. Uzupetnienie sieci drég 2.2. Budowa nowych przystankéw 3.2. Uzupetnienie/rozbudowa
rowerowych i Sciezek rowerowych na komunikacji zbiorowej (m.in. na sieci drog lokalnych w Busku-
terenie MOF Busko-Zdrdj wraz z terenie gminy Stopnica) Zdroju umozliwiajaca obstuge
niezbedng infrastrukturg, w tym komunikacyjng planowanego
powstanie spéjnego szlaku parkingu Park&Ride przy

rowerowego, w sktad ktdrego wejda;
+ system ogdlnodostepnych Sciezek
rowerowych na terenie Miasta Busko-
Zdréj
+ ciezka rowerowa taczaca gminy z
terenu MOF — Busko-Zdr¢j i Stopnice

dworcu autobusowym oraz
skomunikowanie
poszczegolnych czesci miasta

1.3. Wprowadzenie na terenie
MOF Busko-Zdrdj staciji tadowania
pojazdow elektrycznych,

2.3. Dostosowanie transportu 3.3. Wyznaczenie nowych
publicznego do potrzeb miejsc parkingowych na terenie
os6b/kuracjuszy korzystajacych z miasta Busko-Zdroj, ktére
placéwek sanatoryjnych, oséb zlikwiduja deficyt miejsc
starszych oraz oséb z postojowych
niepetnosprawno$ciami

14. Wytaczenie ze strefy A
uzdrowiska, ruchu samochodowego
i wprowadzenie niskoemisyjnego lub

ekologicznego
(zero/niskoemisyjnego) transportu

2.4. Przedtuzenie linii kolejowej do
planowanego centrum
komunikacyjnego przy ul.
Waryniskiego w Busku-Zdroju oraz
utworzenie centrum przesiadkowego
do obstugi komunikacji miejskiej,
podmiejskiej, dalekobieznej oraz
potgczen kolejowych

2.5. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej w obrebie MOF
Busko-Zdrdj - zwlaszcza dla 0s6b bez
samochodu osobowego. Zwigkszenie
oferty kurséw transportu zbiorowego,
aby zapewni¢ mozliwo$¢
codziennego dojazdu do /z pracy
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6.2. Macierz zaleznos$ci miedzy wybranymi dziataniami

Rozdziat 6 przedstawia trzy strategiczne obszary
rozwoju  (cele  strategiczne)  do  ktdrych
przyporzadkowano dziatania, majace na celu wsparcie
ich realizacji. Jednakze nalezy pamieta¢, iz
niejednokrotnie podejmowane dziatania majg wptyw na
rozwoj mobilnosci w réznych kategoriach. Z tego tez
wzgledu opracowano macierz zalezno$ci pomiedzy
dziataniami a celami strategicznymi. Przedstawia ona,

iz dane dziatanie moze mie¢ bezposredni wplyw na
wsparcie rozwoju jednego celu strategicznego, ale
takze posredni wplyw na rozw6j innego obszaru
strategicznego. Doskonatym przyktadem jest rozwéj
drég rowerowych, ktory pozytywnie wptynie zaréwno na
ochrong Srodowiska naturalnego, jak i na wzrost udziatu
transportu indywidualnego w ogélnym podziale
mobilnosci

Tabela 16. Macierz zalezno$ci pomigdzy dziataniami a celami strategicznymi

Cele strategiczne

Cel strategiczny nr 1
1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
2.1.
2.2.
2.3.
24,
2.5.
3.1.
3.2
3.3.
Wyjasnienia:

Dziatania

Cel strategiczny nr 2

Cel strategiczny nr 3

Bezposrednie powigzanie z realizacjg celu strategicznego.
Posrednie powigzanie z realizacjq celu strategicznego.

Zrédfo: opracowanie wlasne.
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1.

7.1.

Obszary dziatania

Transport publiczny moze mie¢ duzy wptyw zaréwno na
jako$C powietrza jak i jakoS¢ przestrzeni na terenie
MOF Busko-Zdr6j. Obecnie realizowane pofgczenia
zapewniane sg przez prywatnych przedsiebiorcéw,
ktdrzy reagujg na potrzeby przewozowe mieszkancow.
Trzeba mie¢ na uwadze, ze taki model dziatania
zapewnia tylko minimum potrzeb przewozowych i nie
daje mozliwosci rozwoju. Obecne przepisy regulujace
zasady organizacji transportu zbiorowego przewiduja,
ze samorzady jako jednostki wiasciwe mogg
organizowa¢ transport oraz pokrywaC koszty jego
funkcjonowania. Utworzenie Organizatora transportu
na terenie MOF Busko-Zdréj mogtoby wzbogacic¢ oferte
przewozowg autobusami, co bez watpienia mogioby
wptyngé na ilo$¢ pojazdow na drogach. Wymaga to
jednak kompleksowej analizy potrzeb przewozowych
mieszkancow poszczegolnych — miejscowosci, ich
zachowan transportowych oraz nawykéw. Organizacja
transportu przez jedng jednostke daje mozliwos¢
utworzenia wspolnej taryfy, narzucenia dobrych,
jednolitych standardéw dla pojazdéw, a dodatkowo
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Plan dziatan na rzecz transportu publicznego

reguluje oferte przewozowg jaka jest rozkiad jazdy.
Dzigki temu mozliwe jest synchronizowanie potaczen
autobusowych oraz zapewnienie przesiadek. Transport
zbiorowy organizowany przez samorzad niewatpliwe
moze przyczyni¢ sie, w polaczeniu z parkingami
wielkopowierzchniowymi  na terenie miasta, do
zmniejszenia ilosci pojazddw w strefie uzdrowiskowe;.
Musi to jednak zosta¢ zrobione na takim poziomie, aby
kuracjusze korzystajacy z tych rozwigzan byli obstuzeni
w sposob maksymalnie dobry, co oznacza, wysokg
czestotliwo$¢ kursowania autobuséw, czyste pojazdy,
trasy spetniajace oczekiwania kuracjuszy oraz tabor
spetniajacy wymogi 0séb z dysfunkcjami ruchu badz
wzroku.  Organizacja  transportu  zbiorowego
z okolicznych miejscowo$ci do miast moze przynies¢
wymierne korzy$ci z uwagi na porzucenie podrozy
samochodem osobowym na rzecz podrézy transportem
zbiorowym. Nalezy réwniez rozwazy¢ mozliwe
potaczenia do sasiednich powiatéw w porozumieniu
z ich wiadzami.
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7.2. Plan dziatan na rzecz transportu samochodowego oraz rozwdj sieci drég lokalnych
z uwzglednieniem dziatan planowanych i bedacych juz w przygotowaniu

Rozwdj oraz utrzymanie infrastruktury drogowej sg
jednym z podstawowych dzialah samorzadow.
W planach dotyczacych infrastruktury drogowej nalezy
uwzgledni¢ rozbudowe sieci drogowej, jednak w taki
sposdb, aby nie powodowata ona duzych predkosci
pojazddw oraz zwiekszonego ruchu na drogach. Nowa
infrastruktura drogowa stwarza nowe miejsca pracy,
ktore wplywajg na budzet gmin. Zapewnienie
funkcjonowania istniejacego uktadu drogowego stanowi
podstawowe zadanie biezace, ktorego realizacja nie
moze byC zagrozona, niezaleznie od sytuacii

7.3.

Polityka parkingowa jest podstawowym narzedziem do
regulowania przeptywdéw samochoddw na terenie MOF
Busko-Zdrgj. Obecnie na terenie obszaru wystepuje
strefa ptatnego parkowania oraz duze place
parkingowe,  ktére  umoZliwiajag ~ pozostawienie
samochodowy bez optat na diuzszy czas. Niemnigj
jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze przede wszystkim
w strefie uzdrowiskowej miejsca parkingowe powinny
by¢ deficytowe z uwagi na charakter obszaru. Dlatego
tez  proponuje  sie  utworzenie  parkingéw
wielkopowierzchniowych na obrzezach, do ktérych
zapewniony bedzie dojazd transportem zbiorowym.
Dzieki takiemu dziataniu skupia sie wiekszo$¢
pojazdéw na stosunkowo matej powierzchni na terenie,
ktory jest bezposrednio do tego przystosowany przy
zachowaniu terenéw czynnych biologicznie na terenie
strefy uzdrowiskowej. W centrach miast, gdzie skupia
sie duza liczba samochoddw proponuje sie tworzenie

74.

Ruch pieszy jest podstawowym elementem mobilnosci.
Poprawa warunkéw ruchu pieszego, a takze
zapewnienie odpowiednich standardéow sg istotnymi
aspektami dla mobilnosci mieszkacéw. Gtownymi
zatozeniami podczas prac nad infrastrukturg pieszg
powinny by¢:

¢ prowadzenie drog w linii prostej;
¢ wykorzystanie dotychczasowych przyzwyczajen
(nawet gdy do tej pory byty nielegalne);
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spotecznej i ekonomicznej miasta. Oznacza to, ze
minimalny zakres prac dotyczacy eksploatacji drég, ich
oczyszczania i o$wietlenia, a takze inzynierii ruchu musi
by¢ corocznie realizowany, nawet gdyby odbywato sie
to kosztem ograniczenia zadan inwestycyjno-
remontowych. Przebudowa drég powinna uwzglednia¢
mozliwosci  budowania  ciggdw  rowerowych,
zwiekszania  bezpieczenstwva na drodze oraz
minimalizowania hatasu generowanego przez pojazdy
poruszajace sie po drogach.

Plan dziatan na rzecz polityki parkingowej

stref platnego parkowania z odpowiednig taryfa.
Przyktadowo pierwsza godzina bez optat, kazda kolejna
ptatna. Spowoduje to, ze ludzie, ktérzy przyjechali do
sklepu badz innego miejsca bedg mogli skorzystaé
Z ustug, jednoczesnie ogranicza to pozostawianie aut
na dtuzszy czas, przyktadowo na 8 godzin pracy. Przy
dworcach kolejowych, autobusowych oraz
przystankach autobusowych skupiajacych wiele linii
autobusowych zaleca sie tworzenie parkingéw ,park
and ride”, ktére umozliwiajg pozostawienie pojazdow
badz rowerdw na dtuzszy czas i przesiadke na transport
zbiorowy. Przy omawianiu dziatan parkingowych nalezy
mieC réwniez na uwadze parkingi rowerowe. Nalezy je
tworzyé przy gtdwnych miejscach zainteresowan
mieszkancow. Parkingi rowerowe powinny by¢
wyposazone w odpowiednie stojaki rowerowe, ktére
gwarantujg bezpieczenstwo pozostawienia jedno$ladu
np. tak zwane odwrécone ,U”.

Plan dziatan na rzecz rozwoju stref ruchu pieszego

+ zapewnienie odpowiedniej szeroko$ci chodnikéw
(odpowiedniego poziomu swobody);

likwidacja barier;
minimalizowanie
i podej$é);
stosowanie réwnej (gtadkiej) nawierzchni;
stosowanie odpowiednie; widoczno$ci
(przestrzeni) dajacej poczucie bezpieczenstwa,

stosowanie o$wietlenia;

roznic  wysokosci  (zejs¢




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdréj (MOF Busko-Zdroj)

+ stosowanie fizycznej separaciji ruchu pieszego od W przypadku krzyzowania sie drég pieszych z kotowymi
drogowego i rowerowego (wzdtuz drég o duzym  nalezy minimalizowaé negatywne konsekwencje dla
natezeniu ruchu). pieszych  (straty  czasu, odczucie bariery,

niebezpieczenstwo potracenia). W tym celu nalezy:

¢ zapewni¢ dobrg wzajemng widoczno$¢ kierowcy
i pieszeqo;

¢ stosowa¢ wyniesione (do poziomu chodnika)
przej$cia dla pieszych;

+ stosowac sygnalizacje Swietng tylko tam, gdzie to
niezbedne (na przejSciu dla pieszych bez
sygnalizacji pierwszenstwo ma pieszy);

¢ stosowa¢ wzbudzang sygnalizacje (Swiatla na
przycisk) tam, gdzie dzieki temu mozliwe jest
skrocenie czasu oczekiwania na przejscie.

7.5.  Plan dziatan na rzecz rozwoju transportu rowerowego

Transport rowerowy moze by¢ wykorzystywany a dodatkowo ma on pozytywny wptyw na zdrowie. Dla

w réznych celach, w podrézach obligatoryjnych oraz
w podrézach rekreacyjnych. Sg to dwie zasadniczo
rozne potrzeby transportowe, jednak infrastruktura
moze by¢ wspdlna dla obu potrzeb. Obecnie transport
rowerowy jest promowany jako najbardziej atrakcyjny
oraz najtafszy sposdb  przemieszczania  sie,

7.6.

W celu zarzadzania mobilnoscig nalezy obszar MOF
Busko-Zdrdj podzieli¢ na trzy strefy:

+ strefa | (centralna), obejmujaca centrum miast, w
tym wydzielona strefa uzdrowiskowa

strefa I, obejmujaca obszary o intensywne;
zabudowie poza centrum oraz centra wsi,

strefa 1ll, obejmujaca pozostate obszary, w tym

ekstensywng zabudowe miejska i wiejska.

Dla strefy | uznaje sie za wtadciwe w szczegdlnoSci
nastepujace rozwigzania:

¢ ograniczenie ruchu samochodow ciezarowych,
z wyjatkiem ruchu w okre$lonych godzinach
samochoddéw dostawczych;

wprowadzenie priorytetu dla ruchu pieszego
z dopuszczeniem ruchu rowerowego;

priorytet ruchowy dla komunikacji zbiorowej;
rozwazenie wprowadzenia optat parkingowych na

obszarze centrum, zwiekszajacych  rotacje

69

MOF  Busko-Zdréj istotnym jest potaczenie
miejscowosci  spdjnym system drdég rowerowych
o dobrym standardzie tak, aby utworzy¢ siec drég, ktére
zagwarantujg szybkie i bezpieczne przemieszczanie

sie.

Plan dziatan na rzecz zarzadzania mobilnoscia i transportem towaréw

korzystania z miejsc postojowych, a zarazem
hamujacych tendencje do ,okupowania" centrum
przez samochody osobowe (z preferencjami
cenowymi lub darmowym parkowaniem dla statych
mieszkancow strefy);

zwigkszenie ptynnosci ruchu w centrum przez
usprawnienie jego organizacji (ruch
jednokierunkowy z mozliwoscig  kontraruchu
rowerowego).

W strefie || zaklada sie pozostawienie znacznej
swobody w uzytkowaniu samochodow osobowych, przy
zachowanym  priorytecie transportu  zbiorowego.
Realizacji tego zatozenia stuzy¢ beda;

¢ wprowadzenie na najbardziej zattoczonych
ciggach strefy preferencji dla komunikaciji
zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem
(w szczegolnosci priorytetu dla nadjezdzajacych
pojazdow tej komunikacji na  niektorych
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlna);
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¢ wprowadzenie zakazu parkowania na najbardziej
eksploatowanych  ciggach  komunikacyjnych,
wypetniajacych funkcje tras tranzytowych;
wprowadzenie odpfatnos$ci za parkowanie na
terenach publicznych w obszarach najwieksze;
koncentracji ruchu.

W strefie Il nie przewiduje sie szczegdlnych ograniczen
w korzystaniu z samochodéw osobowych ani
specjalnych preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Realizaciji tego zatozenia stuzy¢ bedzie:

¢ pozostawienie petnej swobody w zakresie
wykorzystywania samochodéw;

zapewnienie obstugi  komunikacja  zbiorowg
gtéwnych skupisk zagospodarowania strefy;
dostosowanie uktadu drogowego do potrzeb

okreslonych poziomem zmotoryzowania;
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+ prowadzenie polityki parkingowej wedtug gtownej
zasady: egzekwowanie obowigzku budowy
parkingdw przez inwestoréw na wtasnym terenie i
z wilasnych $rodkow, jezeli inwestycja stanowi
istotny czynnik generujacy ruch.

W celu niwelowania nastepstw ruchu cigzarowego
nalezy go ograniczaé, w szczegolnosci w centrach
miast, poprzez stosowanie stref zakazu wjazdu
pojazdéw ciezarowych, ktérych miejsce docelowe nie
znajduje sie w tej strefie.

Wijazd pojazdow cigzarowych (dostawczych), ktdrych
miejsce docelowe znajduje sie w obszarze miast
powinien by¢ ograniczony do godzin pozaszczytowych.
Bez ograniczen powinno pozostaC poruszanie sie
pojazdow stuzb miejskich, interwencyjno-ratowniczych i
autobuséw.
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8.

Plan jest dokumentem strategicznym, ktory wyznacza
kierunki oraz cele do spetnienia w celu poprawy
komfortu zycia mieszkafncow.

Inwestycje oraz przedsigwziecia realizowane w ramach
tego Planu pozwolg na osiggniecie celow
strategicznych opisanych w niniejszym dokumencie.
Cele strategiczne zgodne sg z innymi dokumentami
planistycznymi i strategicznymi. Realizacja niektorych
celow wymaga dodatkowego wsparcia finansowego
zuwagi na wysokie koszty. Gtownym Zzrodtem
finansowania bedg Programy Operacyjne i inne $rodki
zewnetrzne.

Potencjalne zrédta finansowania to:

¢ $rodki Unii Europejskiej — fundusze strukturalne i

inwestycyjne:  Europejski  Fundusz ~ Rozwoju
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Zasady realizacji PZMM MOF Busko-Zdroj

Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny,
Fundusz Spéjnosci, Instrument £aczac Europe,
$rodki budzetu panstwa - przewidziane na
wspdifinansowanie projektow oraz jako niezalezne
zrodto finansowania,

srodki budzetéw samorzadéw — wojewddzkich,
powiatowych i gminnych — na wspdffinansowanie
projektow lub jako niezalezne zrodto finansowania,
inne $rodki publiczne — np. fundusze celowe,
$rodki prywatne — np. $rodki pozyskane w ramach
partnerstwa publiczno-prywatnego.

Niniejszy dokument jest planem, co oznacza, ze jego
zatozenia powinny by¢ wdrazane oraz monitorowane.
Po uchwaleniu Planu powinien on by¢ realizowany
etapami. Plan powinien by¢ realizowany przez
poszczegoine samorzady W porozumieniu
z mieszkancami i w drodze konsultacji spotecznych.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Busko-Zdroj (MOF Busko-Zdréj)

9.

Nieodtgczng czescig kazdego procesu planistycznego
jest utworzenie przejrzystego systemu monitoringu,
ktdry wspomoze kontrolowanie procesu wdrazania
i realizacji dziatan. System monitoringu jest szczegélnie

istotny ze spoftecznego punktu widzenia, gdyz
rokroczne  wyniki postepéw  wdrozenia dziatan
pozwalajg  przedstawi€ = mieszkancom  stopien

zaspokojenia zgtaszanych potrzeb transportowych,
a takze okresli¢, czy dziatania zaplanowane w ramach
PZMM sg wiasciwe. Dodatkowo systematyczny
monitoring  postepow  umozliwi  wprowadzenie
ewentualnych zmian w przypadku obserwacii
niekorzystnych zjawisk — w trakcie monitorowania
dokumentu pojawi¢ sie moga inne, niezidentyfikowane
dotad obszary problemowe, ktore moga by¢ podstawg
do aktualizacji opracowania. Aktualizacji mogq ulegac
zaréwno: diagnoza transportu na terenie MOF Busko-
Zdrdj, dane liczbowe, a takze planowane do realizaciji
dziatania. Staty monitoring pomoze wskaza¢, ktore
z dziatart powinny byC realizowane na szerszg skale,
az ktorych mozna zrezygnowaé, gdyz cel zostat
osiggniety za pomocg wdrozenia innych rozwigzan.
Moze sie okazac takze, ze pojawity sie nowe mozliwosci
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Monitoring, ocena i ewaluacja

realizacji zatozen, dzieki ktérym modyfikacja lub
aktualizacja PZMM bedzie duzo fatwiejsza.

Prawidtowy monitoring obejmuije:

opracowanie  wskaznikow  umozliwiajgcych
okreslenie zmian w stosunku do okreslonych na
wstepie warunkow;

okreslenie oczekiwanego efektu po wdrozeniu
dziatania;

wskazanie podmiotdw odpowiedzialnych
zbieranie informaciji i prowadzenie baz danych;
okreslenie sposobu raportowania o postepach.

¢

Za

L

Wyniki z monitoringu stopnia realizacji dziatan PZMM
powinny by¢ przedstawiane w formie ogéinodostepnych
raportéw, publikowanych rokrocznie.

W ponizszej tabeli przedstawiono wskazniki realizaciji
dziatan, dla ktérych ustalono wartosci bazowe oraz
warto$ci oczekiwane w roku 2030. Czes¢ wskaznikdw i
ich wartosci docelowe wynikajg ze wskazan przyjetych
w dokumentach strategicznych miasta. Pozostate
zostaty okreSlone na podstawie analizy danych z
poprzednich lat.
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Tabela 17. Wskazniki monitorowania celéw PZMM MOF Busko-Zdréj

Obszar
strategiczny PZMM

Ochrona

srodowiska

Numer Jednostka Pozadana
Dziatanie L Nazwa wskaznika Parametr Lo tendencja
wskaznika zbierajaca dane d
02030r.
Wydziaty JST
nalezacych do MOF t
111 Liczba autobusow zeroemisyjnych ault-cl)(i)zubszi')w zzrrzﬁfaﬁg{g Pozytywny
o obstugujacych teren MOF Busko-Zdroj . -
[szt] inwestycjami/ wzrost
drogownictwem lub
transportem
1.1. Wprowadzenie taboru Wydziaty JST
autobusowego nalezacych do MOF '
?r:(ig:?c?;ﬁigflj%%go, 1.1.2 Lig:z*ba a.UtObl:]Sté W niﬁg?:mBisyjlr:yc; dré ault-cl)%zubsa:')w zz}lrit?qu rs?e Pozytywny
zeroemisyjnego) obsiugjacych feren usko-£aro) [szt] inwestycjami/ wzrost
drogownictwem lub
transportem
Wydziaty JST
113 Roczny spadek emisji gazéw Emisja CO; naleéa_cichzcéo ,MOF
o cieplarnianych [CO/rok] usko-~dro) Pozytywny
zajmujace sie spadek
ochrong Srodowiska
D, Wydziaty JST
1.2. Uzupetnienie sieci drog :
rowerowych i Sciezek naleéqcichzzo ,MOF t
rowerowych na terenie 1.21 Diugos¢ tras rowerowych Dtugos¢ [km] uSKO-Zro]
MOF Busko-Zdrdj wraz z Zajmujage sic PO
niezbedng infrastrukturg, w dlnwestyq?ml : el
tym powstanie spéjnego rogownictwem
szlaku rowerowego, w Wydziaty JST
skiad‘kto;%ct)ev:]ejdq. 122 Dtugo$¢ ulic o ruchu uspokojonym Diugo$¢ [km] naleéigigr_wzzc;él}/IOF Pozytywny
ogdlnodostepnych zajmujace sie wzrost
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Sciezek inwestycjami i
rowerowych na drogownictwem
terenie Miasta
Busko-Zdréj;
¢ Sciezka rowerowa
taczaca gminy z Wydziaty JST
terenu MOF - nalezacych do MOF
Busko-Zdroj i 123 Liczba miejsc postojowych dla Liczba [szt] Busko-Zdroj t
Stopnice - rowerow zajmujace sie Pozytywny
inwestycjami i wzrost
drogownictwem
Wydziaty JST
nalezacych do MOF '
124 Liczba obiekiow ,Bike&Ride” Liczbafszt] —~Dusko-Zdro
zajmujace sie Pozytywny
inwestycjami i wzrost
drogownictwem
Wydziaty JST
Liczba pojazdéw elektrycznych naleéap{chzcéo ,MOF '
141 zarejestrowanych na terenie MOF Liczba [szt.] USK0-£0r0)
: : Busko-Zdrdj _ Zajmujace sie Rozytywny
1.3. Wprowadzenie na terenie inwestycjami lub wzrost
MOF Busko-Zdr¢j stacii transportem
tadowania pojazdow Wydziaty JST
S Liczba stacji tadowania pojazdéw TIPS 6lE ,MOF '
142 elektrycznych na terenie MOF Busko-  Liczba [szt.] BQSKQ'ZerJ
o 2416 ' zajmujace sie Pozytywny
inwestycjami lub wzrost
transportem
1.4. Wytaczenie ze strefy A Wydziaty JST
uzdrowiska, ruchu nalezacych do MOF '
samochodowego i 151 Obszar wytaczony z ruchu Powierzchnia Busko-Zdrdj
wprowadzenie - samochodowego [km?] zajmujace sie Pozytywny
niskoemisyjnego lub inwestycjami lub wzrost
ekologicznego drogownictwem
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Transport
zbiorowy
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(zero/niskoemisyjnego) Wydziaty JST
transportu nalezacych do MOF
Liczba pojazdow niskoemisyjnych lub Busko-Zdrdj '
1.5.2 zeroemisyjnych obstugujacych strefe Liczba [szt.] zajmujace sie
A uzdrowiska inwestycjami, Pozytywny
transportem lub wzrost
ochrong srodowiska
Miejskie
. i Przedsiebiorstwo
2.1. Utworzenie powigzan 211 Caikgwclita dIugoE(i_ngvll/ych IU.E . Diugo$¢ [km] Gospodarki
komunikacyjnych z miastami przebudowanych finil komunikacy Komunalnej Spétka Pozytywny
przylegtymi, ze szczegblnym Z0.0. wzrost
uwzglednieniem potaczenia Miejskie
miasta rdzeniowego Busko- Liczba nowvch potaczen Przedsiebiorstwo t
Zdrj ze Stopnica, 212 o y.n C‘;] a Liczba [szt] Gospodarki
yiny Komunalnej Spotka Pozytywny
Z0.0. wzrost
Wydziaty JST
2.2. Budowa nowych Tl LIz ,MOF
przystankdw komunikacii 291 Liczba nowowybudowanych Liczba [szt ] zz?riﬁquggg
zbiorowej (m.in. na terenie - przystankéw komunikacyjnych ' : tveiami | Pozvivwi
gminy Stopnica) inwestycjami ozytywny
gospodarkg wzrost
komunalng
Wydziaty JST
Liczba zmodernizowanych B t
2.3. Dostosowanie transportu , L Busko-Zdro
publicznego do potrzeb 2.31 Rz LI Z g e . Liczba [szt.] zajmujace sie
osob/kuracjuszy korzystajgcych .dost’osowgnych e potrze? I.(ura_CJuszy inwestycjami / Pozytywny
z placowek sanatoryjnych, @280 2 MPE P2 el gospodarkg wzrost
0s6b starszych oraz oséb z komunalng
niepetnosprawnosciami Liczba zmian worowadzonveh w Wydziaty JST
232 Giagach pies? C‘; y Liczba [szt] nalezacych do MOF '
y Busko-Zdréj
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zajmujace sie Pozytywny
inwestycjami wzrost
Wydziaty JST
nalezacych do MOF '
241 E(illjgjgjv% jnowych odcinkdw linii Dhugosé [km] ZZ;J;E;?SZ{?
. e Pozytywny
2.4. Przedtuzenie linii kolejowej m\;‘/r(;‘:’]tgsgar?;LUb wzrost
do planowanego centrum Wydzialy JST
komunikacyjnego przy ul. nalezacych do MOF
Warynskiego w Busku-Zdroju Liczba wybudowanych Busko-Zdd] '
oraz utworzeniu centrum 24.2 zintegrowanych weztéw Liczba [szt.] zaimujace sie
przesiadkowego do obstugi przesiadkowych inwestvciami Iub Pozytywny
komunikacji miejskiej, trangp{) tem wzrost
podmiejskiej,,dalek_obieznej Wydzialy JST
oraz potaczen kolejowych nalezacych do MOF '
Liczba potaczen kolejowych z terenu . Busko-Zdroj
e MOF Busko-Zdroj Hiertie) zajmujace sie Pozvt
inwestycjami lub (ﬁrz\gtny
transportem
Wydziaty JST
nalezacych do MOF
2.5, Poprawa dostepnosci Liczba kurséw transportu zbiorowego Busko-Zdroj '
k. o . 251 dostepnych na terenie MOF Busko- Liczba [szt.] zajmujace sie
omunikacyjnej w obrebie MOF . ) o
Busko-Zdréj - zwlaszcza dla A TSI PO
) gospodarka wzrost
0s6b bez samochodu komunalng
osobowego. Zwigkszenie oferty Wydziaty JST
kursow transportu zbiorowego, | 'y h do MOF
aby zapewni¢ mozliwo$¢ na eéqcic 7 do . '
codziennego dojazdu do /z 259 Pojemnos¢ taboru pasazerskiego w Liczba za}ﬁu?éce rSOIJQ
pracy publicznym transporcie zbiorowym [osoby] inwestycjami / Pozytywtny
gospodarka Wzros
komunalng
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Wydziaty JST
nalezacych do MOF
Liczba dostepnych miejsc Busko-Zdrdj t
3.1.1 parkingowych w wielopoziomowym Liczba [szt.] zajmujace sie
parkingu poza strefg uzdrowiskowg A inwestycjami / Pozytywny
gospodarkg wzrost
komunalng
Wydziaty JST
nalezacych do MOF
Likwidacja miejsc postojowych dla Busko-Zdroj
3.1.2 samochodow osobowych w strefie Liczba [szt.] zajmujace sie
i'1' Bqdowa} L . uzdrowiskowej A inwestycjami / PRI
omunikacyjnego z parkingiem ospodark wzrost
wielopoziomowym przy ul. ?(on?unaln a
Warynskiego w Busku-Zdroju, Wydziat JSqT
petnigcego funkcje Park&Ride, | 'y hy do MOF
z elektronicznym systemem do na eéqcic 7 do" t
parkowania 313 Liczba miejsc postojowych i usko-Zaro)
A. . o iczba [szt.] zajmujace sie
stworzonych w systemie ,Park&Ride inwestycjami / Pozytywny
wzrost
gospodarkq
komunalng
Wydziaty JST
nalezacych do MOF t
. - . . Busko-Zdréj
Liczba miejsc postojowych objetych . S .
S elektronicznym systemem parkowania Sezasel [l ;ajmutjqqe S'.Q’/ Pozytywny
inwestycjami warost
gospodarkg
komunalng
Wydziaty JST t
» . nalezacych do MOF
321 tz*:’e%?:‘;wvgﬁﬁfsvﬁg[‘%’g:‘é.dr°g na Diugosé[km]  Busko-Zdrdj
) zajmujace sie Pozytywny
inwestycjami / wzrost
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drogownictwem lub

transportem
Wydziaty JST
3.2. Uzupetnienie/rozbudowa nalezacych do MOF t
sieci drog lokalnych w Busku- 322 Diugos¢ przebudowanych drog na Diugosé [km] _Dusko-Zdrg)
Zdroju umozliwiajaca obstuge - terenie MOF Busko-Zdrd; zajmujace sie Pozytywny
komunikacyjna planowanego inwestycjami lub wzrost
parkingu Park&Ride przy drogownictwem |
dworcu autobusowym oraz Wydziaty JST
skomunikowanie nalezacych do MOF t
poszczegélnych czesci miasta 323 Catkowita dtugo$¢ przebudowanych Dugosé [km] Busko-Zdroj
- lub zmodernizowanych drég zajmujace sie Pozytywny
inwestycjami lub wzrost
drogownictwem
Wydziaty JST
331 Liczba nowych miejsc postojowych na Liczb naIeBZachchZ(:jo ,MOF t
3.3. Wyznaczenie nowych - terenie miasta Busko-Zdroj ez [z USK0-£0r0) Pozt
miejsc parkingowych na terenie Zir?ﬂ?t?i?afr:? o;;/rz\;vtny
miasta Busko-Zdrdj, ktére Wydziaty JST
zlikwiduja deficyt miejsc nalezyc e
postojowych 332 Liczba nowych miejsc postojowych na Liczba [szt] Bis)l:o-z A6
- terenie MOF Busko-Zdr¢j ' - )
zajmujace sie Pozytywny
inwestycjami wzrost

Zrédo: opracowanie wiasne.
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Zalacznik nr1

ANALIZA POTRZEB MIESZKANCOW W ZAKRESIE MOBILNOSCI MIEJSKIEJ - ankieta anonimowa

Szanowni Panstwo,

Zapraszamy do wziecia udzialu w badaniu dotyczacym potrzeb mieszkafncow w zakresie mobilnosci miejskiej.
Wyniki bedg istotng pomoca w opracowaniu ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Busko-Zdr6j (MOF Busko-Zdréj)”. Zapewniamy, ze wszelkie informacje uzyskane w trakcie
badania sg anonimowe i zostang wykorzystane wylgcznie w celu poznania Panstwa opinii na wskazany temat.

1. Jak czesto podrézuje Pan/Pani ponizszymi srodkami transportu? (zaznaczyc ,x”)

= = = 3 z S
N2 g8 | 235 g 2 o & o
o c = NS s S S N = N
8 == T2 & ° g

samochod

motocykl/skuter

autobus/bus

rower - jazda rekreacyjna

rower — jazda obligatoryjna (np. dojazdy do pracy/szkoly)

kolej

pieszo powyzej 0,5 km

2. W jaki sposob najczesciej dociera Pan/Pani do nizej wymienionych miejsc? (zaznaczy¢ ,,x”)

13} N ) -QEEOE SE g =
LIS %) = E i) g g 9 L 5 8 @
Z o (] o o S5 O o o 2 3 5

<} D ®» 3 ® & == 3

< o o < >S9 »n < > 0 X

praca

szkofa (nauka)

sklep (zakupy)

przychodnia/szpital (zdrowie)

obiekt administracji publicznej

inne (np. miejsca rozrywki i rekreaci, miejsca kultu)

3. Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy?

(max 1 odp.)
O praca
[ nauka (szkota, uczelnia)
O zdrowie (szpital, przychodnia)

O zakupy
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[ inne, jakie?

4. lle czasu zajmuje Panu/Pani dotarcie do nastepujacych celéow podrézy?

nie dotyczy
do 5 minut
od5do 10
minut
0od10do 15
minut
od 15do 20
minut
powyzej 20
minut

Praca

Szkota (nauka)

Sklep (zakupy)

przychodnia/ szpital (zdrowie)

obiekt administracji publicznej

5. Jaki dystans dziennie pokonuje Pan/Pani w zwiazku z praca/nauka?  (w kilometrach)

6. Co w gtéwnej mierze wptywa na Pana/Pani wybor srodka transportu?  (max 3 odp.)
[ czas podrézy
O koszt
[0 dostepnos¢ przystankow
O czestotliwosc
[ punktualno$¢
[ bezpieczenstwo
O komfort

O inne, jakie?

7. Ktore z ponizszych dziatari wg Pana/Pani sa najpilniejsze do realizacji celem usprawnienia transportu
rowerowego na terenie gminy? (max 2 odp.)

[ budowa drég i Sciezek rowerowych w mieécie

[0 budowa drog i $ciezek rowerowych poza miastem

[0 montaz stojakow rowerowych

[ zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow poruszajacych sie poza Sciezkami rowerowymi
O mozliwo$¢ pozostawienia roweru w bezpiecznym miejscu (np. w pracy, szkole, sklepie)

O inne, jakie?

8. Czy uwaza Pana/Pani za zasadne stworzenie sieci drog rowerowych na terenie MOF Busko-Zdr6j?
O tak
O nie

[ nie mam zdania
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9. Czy jest Pan/Pani zainteresowany/a korzystaniem z roweru miejskiego, udostepnianego na zasadzie
wypozyczania?

[ tak, ale tylko bezptatnie
[ tak, takze za niewielkg optatg

O nie

10. Czy korzystatby Pan/Pani z takiego roweru rekreacyjnie czy obligatoryjnie?
O obligatoryjnie
[ rekreacyjnie
[ zaréwno obligatoryjnie, jak i rekreacyjnie

[ nie mam zdania

11. Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng w gminie Busko-Zdréj/Stopnica?

od 1do 5 (1- bardzo zle, 5 - bardzo dobrze), zaznaczy¢ ,x”
[ nie korzystam (przejs¢ do pyt. 8)

Ocena

czestotliwo$¢ kursowania

punktualnosé

bezposrednios¢

komfort podrézy

koszt

bezpieczenstwo

czas podrozy

12. Co zachecitoby Pana/Panig do czestszego korzystania (lub rozpoczecia korzystania) z publicznej
komunikacji gminnej?

[ wigksza czestotliwo$¢ przejazdéw autobusowych

O mozliwo$¢ dotarcia bezposrednio do celu podrézy

O zwiekszenie liczby przystankow

[ wiekszy komfort podrézy (w tym dostosowanie pojazdéw do potrzeb oséb niepetnosprawnych)
[0 wprowadzenie bezptatnego transportu miejskiego (dotowanego przez budzet gminy)

O inne, jakie?

13. Czy wg Pana/Pani w gminie Busko-Zdrdj wystepuja uciazliwe korki?

[ tak, gdzie?

O nie
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14. Czy uwaza Pana/Pani za zasadne, aby strefa A uzdrowiska Busko-Zdréj zostata objeta sterfa czystego
transportu co oznacza zakaz wjazdu dla samochodéw spalinowych?

[ tak
[ nie

[ nie mam zdania

15. Co Pana/Pani zdaniem stanowi gtéwny problem komunikacyjny gminy Busko-Zdréj/Stopnica?

Pyt. 16-18 skierowane sg wytacznie do uzytkownikéw samochodéw osobowych w codziennych
podrézach. Jezeli nie jeste$ uzytkownikiem samochodu osobowego przejdz do ,,METRYCZKA
RESPONDENTA”

16. Czy jest Pan/Pani w stanie zmieni¢ swoje preferencje transportowe/ zrezygnowaé z korzystania z
wiasnego samochodu osobowego?

[ Tak, jesli bedzie bardziej rozbudowany system komunikacji publicznej (np. wiecej kursow)

[ Tak, jesli bedzie priorytet dla komunikacji zbiorowej (czas jazdy bedzie zblizony do czasu jazdy samochodem)
[ Tak, jesli bedzie wiecej Sciezek rowerowych

[T Nie, nic mnie nie przekona do zmiany preferencii transportowych

[ Nie korzystam na co dzier z wkasnego samochodu osobowego
17. Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingdw (mozliwos$¢ zaparkowania) na terenie gminy Busko-Zdroj?

[ bardzo dobrze
[ dobrze
[ przecigtnie

[ Zle (w jakich lokalizacjach brakuje parkingéw?)

[ nie mam zdania

18. Czy Pana/Pani zdaniem, na terenie Gminy Busko-Zdréj, zasadne jest stworzenie centrum
przesiadkowego (miejsca umozliwiajacego np. pozostawienie samochodu/roweru i kontynuowanie
podrézy komunikacja miejska)? Jesli tak, to gdzie?

METRYCZKA RESPONDENTA
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Ptec¢

[ kobieta [0 mezczyzna
Wiek O ponizej 19 lat 19 - 26 lat

027 -35lat [ 36 — 55 lat

056 -70 lat O 71 wiecej lat
Wyksztatcenie

O wyzsze

[ policealne oraz srednie zawodowe

[ $rednie ogdlnoksztatcace

O zasadnicze zawodowe

[0 gimnazjalne, podstawowe i nizsze
Aktywnos¢ zawodowa

[0 prowadzi wtasng dziatalnos¢ gospodarczg
[ pracuje i uczy sie/studiuje

O pracuje i jest na rencie/emeryturze

O pracuje

O nie pracuje

O uczen / student

[J emeryt / rencista

Gmina zamieszkania

[0 Busko-Zdroj, miejscowosc¢:

[ Stopnica, miejscowo$¢

O Inna:

UWAGI:
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